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АНОТАЦІЯ 

 

Коваленко О. М. Підготовка майбутніх фахівців залізничного 

транспорту в навчальних закладах Півдня України другої половини ХХ –

 початку ХХІ століття.  

Дисертація на здобуття наукового ступеня доктора філософії зі 

спеціальності 011 Освітні, педагогічні науки. – Херсонський державний 

університет, Міністерство освіти і науки України. Херсон, 2021.  

 Глибинні соціально-культурні зміни, які відбуваються сьогодні в 

Україні, вимагають радикального реформування професійної освіти, 

орієнтації її на входження у світовий освітній простір. Вітчизняна професійна 

освіта має бути орієнтована на підготовку конкурентоспроможних фахівців, 

затребуваних на міжнародному ринку праці. 

На необхідності підвищення рівня підготовки майбутніх фахівців, 

зокрема для залізничного транспорту, посилення їх мотивації до праці 

наголошено в Законах України  «Про професійно-технічну освіту» (1998), 

«Про професійний розвиток працівників» (2012), «Про освіту» (2017), 

Постанові Кабінету Міністрів України «Про затвердження Державного 

стандарту професійно-технічної освіти» (2002), Указі Президента України 

«Про додаткові заходи щодо вдосконалення професійно-технічної освіти 

України» (2004), Стратегії розвитку залізничного транспорту на період до 

2020 року (2009) та інших нормативно-правових документах. 

Суттєві зміни в системі підготовки, перепідготовки і підвищення 

кваліфікації підготовки кадрів залізничного транспорту пов’язані як із 

загальними проблемами в освітній галузі та станом ринку праці, так із 

ситуацією, яка склалась у системі професійної освіти. Тому дослідження 

підготовки майбутніх залізничників доцільно здійснювати як об’єкт 

історико-педагогічного аналізу.  

У науково-педагогічній та спеціальній літературі знайшли 

відображення проблеми сучасного стану професійної підготовки (О. Бурсук, 
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В. Компанієць, В. Кузьменко, Л. Пермінова, Л. Петухова, А. Черепащук, 

В. Фєдяєва, О. Хамуляк та ін.), підготовки майбутніх інженерів як науково-

технічної еліти (О. Пономарьов, О. Романовський, Л. Товажнянський та ін.), 

становлення і розвитку залізничного транспорту (Ю. Момот, А. Слободян, 

Л. Петренко, К. Опатерний, Р. Пономаренко, С. Приймук, І. Толокньов, 

А. Чухно, О. Шаригіна та ін.), історії професійної підготовки фахівців 

залізничного транспорту різних періодів (І. Агієнко, Ю. Барабаш, 

С. Богатчук, В. Лук'янова, Т. Шаргун, І. Скляренко та ін.), періодизації 

професійної підготовки фахівців-залізничників (В. Виргинський, І. Гурій, 

C. Кульчицький, Ф. Ткаченко, О. Хомуляк та ін.). Однак нині бракує 

наукових досліджень із підготовки майбутніх фахівців залізничного 

транспорту на Півдні України другої половині ХХ – початку ХХІ століття, 

що і зумовило вибір теми дослідження. 

Об'єкт дослідження – історико-педагогічний процес підготовки 

майбутніх фахівців залізничного транспорту в навчальних закладах Півдня 

України другої половини ХХ – початку ХХІ століття. Предмет дослідження – 

зміст, форми, методи та засоби навчання майбутніх фахівців залізничного 

транспорту в навчальних закладах Півдня України досліджуваного періоду. 

Мета дослідження – на основі цілісного аналізу теорії і практики підготовки 

майбутніх фахівців залізничного транспорту в навчальних закладах Півдня 

України другої половини ХХ – початку ХХІ століття актуалізувати 

ретроспективний досвід підготовки майбутніх фахівців залізничного 

транспорту в сучасних умовах. 

Робота складається зі вступу, двох розділів, висновків, списку 

використаних джерел, додатків. 

У дисертації комплексно досліджено підготовку майбутніх фахівців 

залізничного транспорту в навчальних закладах Півдня України в другій 

половині ХХ – на початку ХХІ століття та визначені позитивні та негативні 

тенденції цього процесу.  
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У дослідженні поняття «професійна підготовка майбутніх фахівців 

залізничного транспорту» розглядається як складний, комплексний процес, 

що передбачає засвоєння великої кількості професійних знань, умінь та 

навичок, у тому числі вузькоспеціалізованих та суміжних, розвиток та 

вдосконалення особистісних якостей майбутнього залізничника, який має на 

меті забезпечення його конкурентоспроможності на сучасному вітчизняному 

та світовому ринку праці. 

З урахуванням дидактичного, нормативно-законодавчого та 

історичного критеріїв обґрунтовано чотири етапи розвитку підготовки 

майбутніх фахівців в навчальних закладах Півдня України другої половини 

ХХ – початку ХХІ століття та основні тенденції кожного з них, а саме: 

1) 1951–1958 рр. – політехнізації (політехнізація освітнього процесу, 

збільшення асигнувань на освіту, низький рівень матеріально-технічної бази 

навчальних закладів, зміщення акцентів у сторону виробництва та недостатня 

увага до навчання); 2) 1959–1969 рр. – інтенсифікації (безпосередній зв'язок 

навчання з життям, здобуття молоддю робочих професій, відсутність у 

залучених з виробничої сфери фахівців педагогічного досвіду, надмірна 

абсолютизація політехнічного навчання); 3) 1970–1991 рр. – трансформації 

(поява нових спеціальностей унаслідок автоматизації залізниці, 

запровадження нових технічних засобів навчання, заідеологізованість 

навчально-виховного процесу, функціональне (моральне) старіння 

матеріально-технічної бази закладів залізничної освіти); 4) 1992–2017 рр. – 

модернізації (використання інноваційних методів навчання та інформаційно-

комунікаційних технологій, поступова переорієнтація навчально-виховного 

процесу на підготовку конкурентоспроможних фахівців, недостатнє 

фінансування професійно-технічної освіти державою, невідповідність 

кваліфікації випускників потребам суспільства).  

Схарактеризовано зміст та організацію навчання майбутніх фахівців 

залізничного транспорту в навчальних закладах Півдня України 

досліджуваної доби.  
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З’ясовано, що зміст навчання майбутніх фахівці залізничного 

транспорту здебільшого було сконцентровано на системі знань про 

виробництво, узагальнених інтелектуальних та практичних уміннях, 

навичках творчого розв’язання практичних та теоретичних проблем, але 

майже на всіх етапах розвитку підготовки майбутніх фахівців залізничного 

транспорту панував принцип ідейності, що негативно впливало на зміст 

професійної освіти.  

Основними формами організації навчання в професійно-технічних 

закладах освіти були уроки, лекції, практичні заняття, екскурсії, практикуми, 

факультативні заняття.  

Поміж методів викладання переважали словесні (розповідь, пояснення, 

лекція, інструктаж, бесіда), робота за книгою, наочні (демонстрування, 

ілюстрування, спостереження, досліди), практичні (вправи, лабораторні 

заняття, практичні роботи).  

Засобами навчання були підручники та посібники, конспекти, схеми, 

таблиці, моделі, макети, часом виготовлені силами педагогів та тих, хто 

навчався.  

 Виокремлено ретроспективний досвід підготовки фахівців-

залізничників для подальшої імплементації в сучасний освітній процес: 

підготовка майбутніх фахівців залізничного транспорту на виробництві; 

запровадження дуальної освіти; наступність у навчанні між середньою та 

професійно-технічною ланками освіти; гуманізація професійно-технічної 

освіти; співпраця зі стейхолдерами для регулювання та прогнозування 

попиту на залізничні спеціальності на сучасному ринку праці.  

Визначено ключові поняття дослідження (залізнична освіта, фахівець, 

підготовка майбутніх фахівців залізничного транспорту) та уточнено їх 

сутність.  

Проведене дослідження не вичерпує всіх аспектів проблеми розвитку 

підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту в другій 

половині ХХ – початку ХХІ століття. Перспективи подальших наукових 
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досліджень зумовлені багатогранністю та актуальністю теми в сучасному 

освітньому просторі та можуть бути такими: пошук ефективних педагогічних 

технологій та методів навчання фахових дисциплін; вивчення змісту 

залізничної освіти та фахових дисциплін, їх навчально-методичного 

забезпечення на різних історичних етапах; розвиток сучасної залізничної 

освіти з урахуванням інноваційних надбань. 

Практичне значення одержаних результатів полягає в можливості їх 

використання для розробки й удосконалення навчальних планів і програм, 

підручників, посібників, методичних рекомендацій. Результати дослідження 

можуть увійти до змісту посібників і підручників для підготовки фахівців 

залізничного транспорту, транспортних технологій, педагогіки; науково-

теоретичні узагальнення можуть бути використані при написанні наукових і 

науково-методичних праць з історії педагогіки та методики викладання. 

Результати дослідження можуть бути враховані при розробці змісту 

посібників і підручників для підготовки фахівців з педагогіки, майстрів 

виробничого навчання. 

Ключові слова: підготовка, фахівці, залізнична освіта, майбутні 

фахівці залізничного транспорту, навчальні заклади, професійно-технічна 

освіта, зміст навчання, форми навчання, методи навчання, засоби навчання. 

 
 

SUMMARY 
 

Kovalenko O. M. Future railway experts training in the educational 

institutions of Southern Ukraine in the second half of the XX – the beginning of 

the XXI century. 

Thesis for a Doctor of Philosophy Degree in a speciality 011 Educational, 

Pedagogical Sciences. – Kherson State University, Ministry of Education and 

Science of Ukraine. Kherson, 2021. 
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 The profound socio-cultural changes taking place in Ukraine today require a 

radical reforms of vocational education, its focus on entering the world educational 

space. Naional vocational education should be focused on training competitive 

professionals who are in demand in the international labor market. 

The following laws and regulation acts emphasize the necessity of increasing 

the level of future experts training, in particular for railway transport, and 

strengthen their motivation: The Laws of Ukraine “On Vocational Education” 

(1998), “On Professional Development of Employees” (2012), and “On Education” 

(2017), Resolution of the Cabinet of Ministers of Ukraine “On Approval of the 

State Standard of Vocational Education” (2002), Decree of the President of 

Ukraine “On Additional Measures to Improve Vocational Education of Ukraine” 

(2004), Strategy for Railway Transport until 2020 (2009) and other legal 

documents. 

Significant changes in the system of training, retraining and advanced 

training of railway transport personnel are related to the general problems in the 

field of education and the conditions of the labor market, as well as to the situation 

in the system of vocational education. Therefore, the study of future railway 

experts training should be carried out as an object of historical and pedagogical 

analysis.  

The scientific-pedagogical and special literature reflects the problem of the 

current state of professional training (O. Bursuk, V. Kompaniets, V. Kuzmenko, 

L. Perminova, L. Petukhova, A. Cherepashchuk, V. Fediaeva, O. Hamuliak, etc.) , 

training of future engineers as a scientific and technical elite (O. Ponomarev, 

O. Romanovskyi, L. Tovazhnyanskyi, etc.), formation and development of railway 

transport (Yu. Momot, A. Slobodyan, L. Petrenko, K. Opaternyi, R. Ponomarenko, 

S. Priymuk, I. Tolokniov, A. Chukhno, O. Sharyhina, etc.), history of professional 

training of railway transport specialists of different periods (I. Agienko, 

Y. Barabash, S. Bogatchuk, V. Lukianova, T Sharhun, I. Skliarenko, etc.), 

periodization of professional training of railway specialists (V. Virhinsky, I. Huriy, 

C. Kulchytskyi, F. Tkachenko, O. Khomuliak, etc.). However, there is currently 
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a lack of research devoted to the training of future railway transport experts in 

Southern Ukraine in the second half of the XX – early XXI century, which led to 

the choice of the researched topic. 

The object of research is the historical and pedagogical process of training 

future railway experts in educational institutions in Southern Ukraine in the second 

half of the XX – early XXI century. The subject of research is the content, forms, 

methods and means of future railway experts training in educational institutions in 

Southern Ukraine of the studied period. The study aims to update the retrospective 

experience of the future railway experts training in modern conditions on the basis 

of a holistic analysis of the theory and practice of the future railway experts 

training in educational institutions in Southern Ukraine in the second half of the 

XX – early XXI century. 

The work consists of an introduction, two sections, conclusions, a list of 

sources, appendices.  

The dissertation examines future railway experts training in educational 

institutions in Southern Ukraine in the second half of the XX – early XXI century 

and identifies positive and negative trends of the process. 

The study considers the concept of “future railway experts training” as a 

complex, complicated process involving the acquisition of a large number of 

professional knowledge, skills and abilities, including majors and minors, 

development and improvement of personal qualities of future railway workers in 

order to provide its competitiveness in the modern domestic and world labor 

market. 

The author distinguishes four stages of development of future railway 

experts training in educational institutions in Southern Ukraine in the second half 

of the XX – early XXI century taking into account the didactic, regulatory-

legislative and historical criteria, as well as emphasizing the main tendencies of 

each stage: 1) 1951–1958 – introduction of polytechnical education (introduction 

of polytechnical education into the educational process, increased allocations for 

education, low level of material and technical base of educational institutions, 
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shifting the emphasis towards production and insufficient attention to learning); 

2) 1959–1969 – intensification (direct connection of learning with life, acquisition 

of working professions by young people, lack of pedagogical experience of those 

people who are involved in the educational process, excessive absolutization of 

polytechnic education); 3) 1970–1991 – transformation (new specialties due to 

railway automation, introduction of new technical means of education, ideology of 

the educational process, functional (moral) aging of the material and technical base 

of railway education institutions); 4) 1992–2017 – modernization (use of 

innovative teaching methods and information and communication technologies, 

gradual refocusing of the educational process on the training of competitive 

specialists, insufficient funding of vocational education by the state, inconsistency 

of graduates' qualifications with the needs of society).  

The author characterizes the content and organization of future railway 

experts training in educational institutions in Southern Ukraine of the studied 

period.  

It was found out that the content of training of future railway experts 

training was mostly focused on the system of knowledge about production, 

generalized intellectual and practical skills, abilities of creative solution of 

practical and theoretical problems, but all the process of eduction was full of 

ideologic content almost at all stages of development of future railway experts 

training, which negatively affected the content of vocational education.  

The main forms of organization of training in vocational schools were 

lessons, lectures, practical classes, excursions, workshops, optional classes.  

Among the teaching methods were verbal (story, explanation, lecture, 

instruction, conversation), textbook work, visual (demonstration, illustration, 

observation, experiment), practical (exercises, laboratory classes, practical work).  

The means of teaching were the following: textbooks and manuals, abstracts, 

diagrams, tables, models, models, sometimes made by teachers and students.  

The author points out the retrospective experience future railway experts 

training for further implementation in the modern educational process: future 
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railway experts training in railway production facilities; introduction of dual 

education; the continuity of education between secondary and vocational levels; 

humanization of vocational education; cooperation with stakeholders to regulate 

and forecast the demand for railway majors in the modern labor market.  

The key concepts of the research (railway education, expert, future railway 

experts training) are defined as well as their essence is specified.  

The study does not cover all aspects of the problem of development of future 

railway experts training in the second half of the XX – early XXI century. 

Prospects for further research are driven by the versatility and relevance of the 

topic in the modern educational space and can be as follows: the search for 

effective pedagogical technologies and methods of teaching professional 

disciplines; study of the content of railway education and professional disciplines, 

their educational and methodological support at different historical stages; 

development of modern railway education taking into account innovative 

achievements. 

The practical significance of the results is the possibility of their use for the 

development and improvement of curricula and programs, textbooks, manuals, 

guidelines. The results of the study may be included in the content of manuals and 

textbooks for the training of specialists in railway transport, transport technology, 

pedagogy; scientific and theoretical generalizations can be used in writing 

scientific and scientific-methodical works on the history of pedagogy and teaching 

methods.  

The results of the study can be taken into account when creating content for 

manuals and textbooks for the training of specialists in pedagogy, vocational 

training instructors. 

Key words: training, experts, railway education, future railway experts, 

educational institutions, vocational education, content of education, forms of 

education, teaching methods, means of teaching. 
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ВСТУП 
 

 

Актуальність дослідження. Глибинні соціально-культурні зміни, які 

відбуваються сьогодні в Україні, вимагають радикального реформування 

професійної освіти, орієнтації її на входження у світовий освітній простір. 

Вітчизняна професійна освіта має бути орієнтована на підготовку 

конкурентоспроможних фахівців, затребуваних на міжнародному ринку 

праці. 

Протягом останніх десятиліть істотно змінюються методи і підходи до 

підготовки фахівців залізничного транспорту. Відбуваються не тільки 

кількісні, а й якісні зміни в оснащенні, як рухомого складу, так і організації 

його руху. Все це вимагає підготовки фахівців нового покоління здатних 

забезпечити ефективне функціонування залізниці і поліпшити надійність і 

своєчасність перевезень. Істотні зміни в підготовці, перепідготовці та 

підвищенні кваліфікації кадрів залізничного транспорту пов’язані як із 

загальними проблемами в сфері освіти і станом ринку праці, так і з 

ситуацією, яка склалася в суспільстві. 

На необхідності підвищення рівня підготовки майбутніх фахівців, 

зокрема для залізничного транспорту, посилення їх мотивації до праці 

наголошено в Законах України «Про професійну (професійно-технічну) 

освіту» (1998 р.), «Про професійний розвиток працівників» (2012 р.), «Про 

освіту» (2017 р.), Постанові Кабінету Міністрів України «Про затвердження 

Державного стандарту професійно-технічної освіти» (2002 р.), Указі 

Президента України «Про додаткові заходи щодо вдосконалення професійно-

технічної освіти України» (2004 р.), Стратегії розвитку залізничного 

транспорту на період до 2020 року (2009 р.) та інших нормативно-правових 

документах.  

Суттєві зміни в системі підготовки, перепідготовки і підвищення 

кваліфікації підготовки кадрів залізничного транспорту пов’язані як із 
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загальними проблемами в освітній галузі та станом ринку праці, так із 

ситуацією, яка на сьогодні склалась у системі професійної освіти. Тому 

дослідження підготовки майбутніх залізничників доцільно здійснювати як 

об’єкт історико-педагогічного аналізу.  

У науково-педагогічній та спеціальній літературі знайшли 

відображення проблеми сучасного стану професійної підготовки (О. Бурсук, 

В. Компанієць, В. Кузьменко, Л. Пермінова, Л. Петухова, А. Черепащук, 

В. Фєдяєва, О. Хамуляк та ін.), підготовки майбутніх інженерів як науково-

технічної еліти (О. Пономарьов, О. Романовський, Л. Товажнянський та ін.), 

становлення і розвитку залізничного транспорту (Ю. Момот, А. Слободян, 

Л. Петренко, К. Опатерний, Р. Пономаренко, С. Приймук, І. Толокньов, 

А. Чухно, О. Шаригіна та ін.), а також генеза професійної підготовки 

фахівців залізничного транспорту (І. Агієнко, Ю. Барабаш, С. Богатчук, 

В. Виргинський, І. Гурій, В. Лук'янова, C. Кульчицький, І. Скляренко, 

Ф. Ткаченко, О. Хомуляк, Т. Шаргун, та ін.).  

Однак нині бракує наукових досліджень із підготовки майбутніх 

фахівців залізничного транспорту на Півдні України другої половині ХХ –

початку ХХІ століття, що і зумовило вибір теми дослідження. 

Актуальність дослідження підсилюється виявленою низкою 

суперечностей, зокрема між: 

– зростаючим попитом суспільства на конкурентоспроможного 

фахівця-залізничника та недосконалістю чинних освітніх програм;  

– необхідністю оновлення компонентів професійної освіти та 

відсутністю комплексного історико-педагогічного дослідження 

продуктивних ідей минулого; 

– потребою підвищення попиту на професійну освіту та недостатньою 

увагою до врахування організаційно-педагогічних засад підготовки 

майбутніх залізничників у другій половині ХХ – на початку ХХІ століття. 

Подолання виявлених суперечностей, актуальність та недостатнє 

вивчення зазначеної наукової проблеми в історико-педагогічній науці 
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зумовили вибір теми дисертаційного дослідження «Підготовка майбутніх 

фахівців залізничного транспорту в навчальних закладах Півдня 

України другої половини ХХ – початку ХХІ століття». 

Зв’язок роботи з науковими програмами, планами, темами. 

Дослідження є складовою науково-дослідної роботи кафедри педагогіки, 

психології й освітнього менеджменту імені проф. Є. Петухова Херсонського 

державного університету: «Історико-педагогічні основи розвитку освіти 

в Україні та зарубіжжі» (державний реєстраційний номер 0119U101069). 

Тема дослідження затверджена вченою радою Херсонського державного 

університету (протокол № 7 від 26.12.2017 р.), узгоджена в бюро 

Міжвідомчої ради з координації досліджень у галузі освіти, педагогіки і 

психології Національної академії педагогічних наук України (протокол № 2 

від 27.03.2018 р.). 

Об'єкт дослідження – історико-педагогічний процес підготовки 

майбутніх фахівців залізничного транспорту в навчальних закладах Півдня 

України другої половини ХХ – початку ХХІ століття. 

Предмет дослідження – зміст, форми, методи та засоби навчання 

майбутніх фахівців залізничного транспорту в навчальних закладах Півдня 

України досліджуваного періоду. 

Мета дослідження – на основі цілісного аналізу теорії і практики 

підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту в навчальних 

закладах Півдня України другої половини ХХ – початку ХХІ століття 

актуалізувати ретроспективний досвід підготовки майбутніх фахівців 

залізничного транспорту в сучасних умовах. 

Завдання дослідження: 

–  систематизувати джерельну базу дослідження та здійснити 

дефінітивний аналіз ключових понять; 

– обґрунтувати етапи розвитку підготовки майбутніх фахівців 

залізничного транспорту в навчальних закладах Півдня України другої 

половини ХХ – початку ХХІ століття та виявити їх провідні тенденції; 
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– охарактеризувати зміст, форми, методи та засоби навчання 

майбутніх фахівців залізничного транспорту в навчальних закладах Півдня 

України досліджуваного періоду; 

– виокремити перспективи творчого використання 

ретроспективного досвіду в процесі реформування сучасної професійної 

підготовки фахівців залізничного транспорту. 

Методи дослідження. В процесі наукового пошуку використано 

комплекс методів історико-педагогічного дослідження, які доповнюють одне 

одного, а саме: загальнонаукові теоретичні методи – аналіз, синтез, 

порівняння, узагальнення, класифікація, систематизація – для розгляду 

підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту у визначений період; 

методи історико-педагогічного дослідження: системно-історичний – для 

розгляду історичних та освітніх передумов розвитку змісту, форм, методів та 

засобів навчання майбутніх фахівців залізничного транспорту; історико-

генетичний – для відстеження процесу розвитку залізничної освіти у 

динаміці; історико-порівняльний – для порівняння та зіставлення соціально-

педагогічних явищ й фактів в організаційно-педагогічних аспектах 

підготовки майбутніх залізничників у різних навчальних закладах на різних 

історичних етапах; хронологічний  – для виявлення основних змін у розвитку 

підготовки майбутніх залізничників в навчальних закладах Півдня України в 

часовій послідовності; методи класифікації та періодизації – для аналізу і 

узагальнення джерельної бази дослідження, визначення етапів розвитку 

підготовки майбутніх залізничників в навчальних закладах Півдня України; 

методи абстрагування та конкретизації – для формулювання висновків; 

прогностичний – для узагальнення та актуалізації результатів дослідження в 

контексті сучасних проблем професійної освіти. 

Джерельну базу дослідження становлять нормативно-правові 

документи (Закон «Про зміцнення зв’язку школи з життям і про подальший 

розвиток системи народної освіти в СРСР» (1958 р., спеціальне рішення 

МО СРСР про переведення всіх навчальних закладів залізничної спеціалізації 
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Міністерства шляхів сполучення в підпорядкування освітнього відомства 

(1959 р.), постанови Ради Міністрів СРСР «Про участь промислових 

підприємств, радгоспів і колгоспів у комплектуванні вузів і технікумів і в 

підготовці фахівців для своїх підприємств» (1959 р.), «Про заходи щодо 

подальшого поліпшення підготовки кваліфікованих робітників у навчальних 

закладах системи професійно-технічної освіти» (1969 р.), Директиви XXIV 

з'їзду КПРС «Про збільшення підготовки майбутніх кваліфікованих 

працівників в ПТУ» (1971 р.), Постанова ЦК КПСС та Ради Міністрів УРСР 

«Про подальше вдосконалення системи професійно-технічної освіти» 

(1972 р.), «Основні напрями реформи загальноосвітньої і професійної школи» 

(1984 р.), «Концепція розвитку професійної освіти України» (1991 р.), закони 

«Про освіту» (1991, 2017 рр.), «Про професійну (професійно-технічну) 

освіту» (1998 р), Постанова Кабінету Міністрів України «Про затвердження 

комплексних заходів щодо реформування ступеневої професійно-технічної 

освіти, спеціалізацій та перепрофілювання професійно-технічних навчальних 

закладів» (1998 р.), Концепція Державної цільової програми розвитку 

професійно-технічної освіти на 2011–2015 роки, Розпорядження Кабінету 

Міністрів України «Деякі питання управління вищими навчальними 

закладами» (2011 р.)), а також маловідомі та невідомі архівні джерела, які 

містяться в Центральному державному архіві вищих органів влади та 

управління України (ф. 1, 2, Р-924, 4609, 4924), Державному архіві 

Миколаївської області (ф. Р-2796, Р-2140), Архіві виробничого підрозділу 

«Херсонська дирекція залізничних перевезень» регіональної філії «Одеська 

залізниця» АТ «Укрзалізниця» (ф. 21, 962), Архіві управління освіти 

Херсонської міської ради (ф. 115, 119). 

Територіальні межі дослідження охоплюють Херсонську, Одеську та 

Миколаївську області, на території яких в різні часи функціонували заклади з 

підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту: Миколаївський 

коледж транспортної інфраструктури Дніпровського національного 

університету залізничного транспорту імені академіка В. Лазаряна, Одеський 
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коледж транспортних технологій, Одеське професійне училище залізничного 

транспорту та будівництва. 

Хронологічні межі дослідження охоплюють період другої половини 

ХХ – початку ХХІ століття. Визначення нижньої межі (1950-ті рр.) пов’язане 

з низкою подій, які відбувалися в цей період: відбудова залізничного 

транспорту, залізничних ліній і вузлів, паровозо- і вагоноремонтних заводів 

та депо (згідно п'ятирічного плану відбудови й розвитку народного 

господарства УРСР на 1946–1950 рр.), широкомасштабна технічна 

модернізація, подальше відновлення матеріальної бази залізниць (Директиви 

ХХ з’їзду КПРС (1956  р.), Постанова Ради Міністрів СРСР «Про 

генеральний план електрифікації залізничних шляхів СРСР» (1956 р.) тощо. 

Зазначені фактори призвели до підвищеного попиту на кваліфіковані кадри у 

залізничній галузі. Верхня межа (2017 р.) зумовлена прийняттям нового 

Закону України «Про освіту», яким внесено значні позитивні зміни до 

професійно-технічної освіти.  

Наукова новизна дослідження полягає в тому, що в дисертаційній 

роботі вперше:  

– комплексно й системно досліджено теоретичні і методичні основи 

підготовки фахівців залізничного транспорту в навчальних закладах Півдня 

України другої половини ХХ – початку ХХІ століття; 

– за дидактичним, нормативно-законодавчим та історичним критеріями 

обґрунтовано етапи розвитку підготовки майбутніх фахівців залізничного 

транспорту в навчальних закладах Півдня України досліджуваної доби 

(політехнізації (1951–1958 рр.); інтенсифікації (1959–1969 рр.); 

трансформації ( 1970–1991 рр.); модернізації (1992–2017 рр.) та виявлено 

провідні тенденції кожного з них (політехнізація навчально-виховного 

процесу; збільшення асигнувань на освіту (етап політехнізації); 

безпосередній зв'язок навчання з життям; здобуття молоддю робочих 

професій (етап інтенсифікації); поява нових спеціальностей унаслідок 

автоматизації залізниці; запровадження нових технічних засобів навчання 
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(етап трансформації); використання інноваційних методів навчання та 

інформаційно-комунікаційних технологій; запровадження дуальної освіти 

для підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту (етап 

модернізації)); 

– схарактеризовано зміст, форми, методи та засоби навчання майбутніх 

фахівців залізничного транспорту в навчальних закладах Півдня України 

другої половини ХХ – початку ХХІ століття; 

– виокремлено перспективи творчого використання ретроспективного 

досвіду в процесі реформування сучасної професійної підготовки фахівців 

залізничного транспорту (створення системи безперервного профільного 

навчання майбутніх залізничників; залучення роботодавців до освітнього 

процесу; широке запровадження дуальної системи залізничної освіти; 

гуманізація підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту). 

Удосконалено історико-педагогічні знання про підготовку фахівців 

залізничного транспорту у навчальних закладах Півдня України другої 

половини ХХ – початку ХХІ століття.  

Уточнено зміст понять «залізнична освіта», «професійна підготовка», 

«фахівець», «професійна підготовка майбутніх фахівців залізничного 

транспорту». 

В науковий обіг уведено невідомі та маловідомі історико-педагогічні, 

історичні та галузево-хронологічні матеріали, які зберігаються в архівах 

України (108 справ).  

Подальшого розвитку набули історико-педагогічні відомості про 

підготовку майбутніх фахівців залізничного транспорту.  

Практичне значення одержаних результатів полягає в можливості їх 

використання для розробки й удосконалення навчальних планів і програм, 

підручників, посібників, методичних рекомендацій. Результати дослідження 

можуть увійти до змісту посібників і підручників для підготовки фахівців 

залізничного транспорту, транспортних технологій, педагогіки; науково-
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теоретичні узагальнення можуть бути використані при написанні наукових і 

науково-методичних праць з історії педагогіки та методики викладання. 

Результати дослідження можуть бути враховані при розробці змісту 

посібників і підручників для підготовки фахівців з педагогіки, майстрів 

виробничого навчання.  

Результати дослідження впроваджено в освітній процес Хмельницької 

гуманітарно-педагогічної академії (довідка № 625 від 05.10.2021 р.), 

Дрогобицького педагогічного університету імені Івана Франка (довідка 

№ 1004 від 12.10.2021 р.), Прикарпатського національного університету імені 

Василя Стефаника (довідка № 01-23/362 від 12.10.2021 р.), Міжнародного 

класичного університету імені Пилипа Орлика (довідка № 98 від 

12.10.2021 р.), Херсонського державного університету (довідка № 9-32/1827 

від 18.11.2021 р.).  

Особистий внесок здобувача. Результати та висновки дослідження 

сформульовано автором одноосібно. У статті [304], опублікованій 

у співавторстві з науковим керівником, автором проаналізовано міжнародний 

досвід підготовки фахівців залізничного транспорту. 

Апробація результатів дослідження. Основні теоретичні та практичні 

результати проведеного дослідження оприлюднено на науково-практичних 

конференціях:  

міжнародних: «Современные проблемы гуманитарных и социальных 

наук» (Астана, Казахстан, 2017, 2018 рр.), «Сучасні тенденції розвитку освіти 

і науки в інтердисциплінарному контексті» (Дрогобич, 2018 р.); «Сучасні 

тенденції та фактори розвитку педагогічних та психологічних наук» 

(Київ, 2019); 

всеукраїнських: «Теоретико-методологічні основи розвитку освіти та 

управління навчальними закладами» (Херсон, 2017, 2020 рр.), «Підготовка 

управлінських кадрів в контексті нового Закону України «Про освіту» 

(2017 р.)» (Херсон, 2018 р.); «Нова українська школа – діалог з 

В.О. Сухомлинським» (Херсон, 2018 р.); «Проблеми цивільного захисту 
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населення та безпеки життєдіяльності: сучасні реалії України» 

(Київ, 2018 р.); «Педагогіка у вимірі соціокультурних досліджень» 

(Херсон, 2019 р.); «Виховання дітей та молоді: теорія і практика» 

(Дрогобич, 2020 р.); «Теорія і практика реалізації сучасних педагогічних 

методик та технологій в освіті» (Харків, 2020 р.); «Зміст української освіти у 

контексті інтеграційних процесів» (Дрогобич, 2021 р.); «Актуальні проблеми 

педагогічної освіти: новації, досвід та перспективи» (Запоріжжя, 2021 р.). 

Публікації. Основні результати дослідження висвітлено в 

20 публікаціях, із них: 5 статей у наукових фахових вітчизняних виданнях, 

3 – у закордонних наукових періодичних виданнях, 12 – у матеріалах 

науково-практичних конференцій. 

Структура та обсяг дослідження. Робота складається зі вступу, двох 

розділів, висновків, списку використаних джерел (377 найменувань, з них 

108 – архівні матеріали), 7 додатків. Загальний обсяг тексту дисертації 

становить 471 сторінку. Основний текст – 170 сторінок. Робота містить        

13 таблиць, 15 рисунків.  
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РОЗДІЛ 1 

ІСТОРИКО-ПЕДАГОГІЧНІ ОСНОВИ ПІДГОТОВКИ  

МАЙБУТНІХ ФАХІВЦІВ ЗАЛІЗНИЧНОГО ТРАНСПОРТУ  

В НАВЧАЛЬНИХ ЗАКЛАДАХ ПІВДНЯ УКРАЇНИ  

ДРУГОЇ ПОЛОВИНИ ХХ – ПОЧАТКУ ХХІ СТОЛІТТЯ 

 

 

1.1. Джерельна база дослідження 

Джерельна база є підґрунтям усіх історико-педагогічних досліджень, 

адже надає можливості для всебічного вивчення певних освітніх процесів і 

явищ того чи іншого хронологічного проміжку часу. Саме тому вчені 

приділяють їй усе більшу увагу, намагаючись обґрунтувати свої класифікації 

тих чи інших джерел.  

Так, Н. Гупан поділяє всі історико-педагогічні джерела на 

документальні, оповідні, джерела особового походження, масові, немасові, 

історіографічні, підручникотворення, наочні та електронні [43]. 

Багато вчених у своїх дослідженнях окреслюють джерельну базу тієї чи 

іншої проблеми. 

Зокрема, І. Шиманович проаналізувала джерельну базу проблеми 

політехнічної підготовки майбутніх учителів трудового навчання у вищих 

навчальних закладах України (друга половина ХХ століття), що складається 

із дисертаційних досліджень, фондів державних архівів, законодавчих, 

директивних та нормативних документів, монографій, навчально-методичної 

літератури, періодичних видань, збірників наукових праць тощо [357, с. 79]. 

Ю. Кузьменко, вивчаючи джерельну базу проблеми формування 

освітньої складової фахівців з трудової підготовки (50-ті роки XX – початок 

XXI століття), виділила такі джерела: нормативно-правові документи 

загальнодержавного та місцевого характеру, що регулювали систему освіти, 

зокрема професійну освіту педагогічних працівників у другій половині ХХ – 
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на початку ХХІ століття; архівні документи і матеріали; наративні джерела; 

електроні ресурси [139, с. 91].  

І. Шоробура окреслила джерельну базу проблеми становлення та 

розвитку шкільної географічної освіти в Україні (ХІХ–ХХ століття), що, на 

думку вченої, поєднує документи уряду та органів освіти, монографії, 

дисертаціїі, довідково-енциклопедичні видання [359].  

О. Кохановська, в джерельній базі проблеми розвитку природничо-

математичної освіти дівчат у навчальних закладах України (ХІХ – початок 

ХХ століття) виділила такі групи: нормативно-правові джерела; навчальні 

плани, програми, підручники, посібники; архівні джерела; періодичні 

видання; наративні джерела; електронні науково-інформаційні ресурси 

[133, с. 48]. 

До вивчення джерельної бази проблеми підготовки кадрів для різних 

галузей народного господарства зверталося багато науковців. Наприклад, 

М. Гончар, Я. Гуненко, О. Данилова, В. Ларін, І. Скляренко, О. Хомуляк, 

Т. Шаргун та ін. аналізували джерельну базу проблеми розвитку професійно-

технічної освіти, становлення спеціальної середньої освіти, підготовки кадрів 

для залізничної галузі у різні історичні періоди тощо.  

Так, М. Гончар вивчав процеси становлення та розвитку нижчої 

професійної освіти в Україні в другій половині ХІХ – на початку ХХ століття 

та виділив сім груп джерельної бази дослідження:  

1) нормативно-правові акти загальнодержавного та місцевого 

характеру;  

2) звіти про діяльність нижчих професійних навчальних закладів,  

3) спеціалізовані періодичні видання, що виходили у другій половині 

ХІХ – початку ХХ ст. 

4) праці присвячені підготовці кваліфікованих робітників; 

5) довідкові, статистичні та інформаційні видання пов’язані з 

діяльністю нижчих професійних навчальних закладів; 
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6) історичні та історико-педагогічні дослідження радянського періоду 

та сучасності, що розкривають окремі питання розвитку нижчої професійної 

освіти  на українських землях, та зокрема, на Півдні України, у другій 

половині ХІХ – початку ХХ ст.: дисертаційні дослідження, монографії, 

нариси, енциклопедичні видання, окремі публікації у фаховій пресі [38]. 

Я. Гуненко у статті «Історіографія вивчення середньої професійної 

освіти в СРСР (1917 – кінець 1980-х рр.)» (2014 р.) зазначає, що 

історіографію радянського періоду можна розділити на два великих етапи:  

1) з 1917 по 1945 рік; 

2) з 1945 до кінця 1980-х років.  

Перший етап Я. Гуненко характеризує заідеологізованістю та бажанням 

правлячих кіл пояснити всі досягнення в освіті завдяки владі та зміні 

державного устрою. У цих дослідженнях висвітлюються питання підготовки 

робітничих кадрів, зіставляються цифрові дані про професійне навчання 

робітників через систему професійної освіти безпосередньо на виробництві, 

підкреслюється більш високу якість підготовки в професійних навчальних 

закладах. 

Другий етап – виділення історії професійно-технічної освіти в 

самостійну галузь знання. Публікації і дослідження все ще мають тенденції 

до ідеологізації існуючого в той час державного устрою, але їм притаманне 

обґрунтування поступального розвитку системи професійно-технічної освіти 

в СРСР і тимчасового характеру негативних явищ [42]. 

О. Данилова, аналізуючи розвиток професійно-технічної освіти на 

Півдні України (1958–1998 рр.), виокремлює кілька груп, а саме: нормативно-

правові документи, архівні документи, наративні джерела [48]. 

Т. Шаргун у монографії «Підготовка майбутніх фахівців залізничного 

транспорту в Україні (у ХІХ – на початку ХХ століття)» (2017 р.) пропонує 

власну класифікацію історичних джерел: 

1) державні документи, протоколи засідань та з’їздів залізничників 

різних рівнів, укази, договори, матеріали виставок, конкурсів; 
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2) періодична галузева преса; 

3) матеріали, що стосуються розвитку галузевої науки і техніки; 

4) вклад учених у розвиток галузі і професійної педагогіки; 

5) історія становлення окремих локальних залізниць; 

6) досвід та історія галузевих навчальних закладів і політехнічних 

інститутів; 

7) матеріали музеїв і виставок залізничного транспорту; 

8) навчальні курси і навчально-методична література [352]. 

Уважаємо, що в контексті нашого досліження класифікація Т. Шаргун 

є найбільш повною і окреслює різні рівні підготовки майбутніх фахівців 

залізничного транспорту, охоплюючи історіографію проблеми, як на рівні 

залізниці, так і на рівні освіти.  

Разом із тим, наукові пошуки вчених не розкривають усебічно 

джерельну базу досліджуваної нами проблеми. 

Проведене дослідження показало, що джерельна база проблеми 

підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту в навчальних 

закладах Півдня України містить широке коло оприлюднених та архівних 

джерел. Їх розподілено на п’ять груп, які представлено на рис. 1.1.  

 

 
Рис. 1.1. Джерельна база проблеми підготовки майбутніх фахівців 

залізничного транспорту в навчальних закладах Півдня України 
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Історико-педагогічні праці, які вийшли друком у 1950-1990-х рр. та 
праці сучасних дослідників освіти періоду незалежності України 

Дисертаційні дослідження, які охоплюють проблеми розвитку 
професійно-технічної освіти, підготовки фахівців різних галузей, 
зокрема залізничної 

Періодичні видання, які виходили друком у період, що 
досліджується 

Архівні джерела 

Інтернет-джерела 
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Першу групу джерел можна розподілити на дві групи:  

1) праці, які вийшли друком у 1950–1990 роках (в радянський період);  

2) праці періоду незалежності України (1991–2021 рр.).  

 Першу підгрупу можна умовно розділити на:  

1) праці 50-х – кінця 70-х років ХХ століття (роботи, які стосуються 

професійно-технічної та середньої спеціальної освіти переважно 

публікувалися представниками педагогічних наук. При цьому вчені почали 

досліджувати архівні матеріали, що призвело до появи перших 

узагальнюючих праць з історії професійно-технічної освіти);  

2) праці кінця 70-х років ХХ століття – 1990 року (переосмислення 

шляхів розвитку професійно-технічної та середньої спеціальної освіти, що 

зумовлене низкою законодавчих актів та постанов у цій сфері. Звертається 

увага на зміст навчання та вдосконалення професійної підготовки кадрів. 

З’являються праці щодо розвитку мережі навчальних закладів та 

інтенсифікації навчально-виховного процесу).  

У другій групі можна також виділити дві частини, а саме:  

1) праці 1991–2000 років, які характеризуються певним зниженням 

дослідницького інтересу до питань освіти. Однак з’являються праці, які 

присвячені системі професійно-технічної освіти не тільки на державному 

рівні, а й з урахуванням регіональних особливостей. Значна увага 

приділяється становленню та розвитку професійно-технічної освіти України 

як суверенної держави;  

2) праці початку 2000-х – 2021 року, для яких характерним є 

підвищення інтересу до питань, пов’язаних з удосконаленням системи 

професійно-технічної освіти. Проявляється значний інтерес до галузевої 

професійно-технічної освіти. Дослідження проводяться із залученням великої 

кількості архівних матеріалів. Виокремлюється позитивний досвід минулого 

для подальшого використання в сучасному освітньому процесі. 

 До першої групи належать праці радянського часу, які присвячені 

розвитку та становленню системи професійно-технічної та спеціальної 
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середньої освіти, підготовці робітників для залізничної галузі: монографії, 

дисертації, періодичні видання, окремі праці тощо. 

 У радянський період тривалий час інтерес до історії професійної 

педагогіки був незначний. Лише в середині ХХ століття з’явилися 

фундаментальні праці А. Веселова (1955, 1959, 1961 рр.), в яких 

представлено історію професійно-технічної освіти в СРСР. У 60-70 роках 

ХХ століття вийшли роботи С. Батишева, К. Брокаренко, А. Булгакова, 

М. Кузьміна, Ф. Михайлова, М. Пузанова, Є. Осовського, М. Степанова, 

Г. Уманова, А. Чиркова та ін. 

А. Веселов у своїх працях зі становлення та розвитку професійно-

технічної освіти СССР використовує статистичні та архівні матеріали, що 

дозволили розкрити шляхи становлення і розвитку російської профтехшколи, 

проаналізувати форми та методи навчання в професійних навчальних 

закладах за весь історичний період їх функціонування. Особливу увагу автор 

приділяє системі державних трудових резервів [22–25]. 

 С. Батишев у монографії «Формування кваліфікованих робочих кадрів 

у СРСР» (1971 р.) [9] аналізує проблеми профтехосвіти, питання історії 

професійно-технічної освіти, актуальні на той час проблеми підготовки 

кадрів. В роботі розглядаються: історія професійно-технічної освіти країни, 

вплив науково-технічної революції на формування робочих кадрів і зміни в 

структурі робітничого класу, завдання подальшого вдосконалення 

централізованої системи підготовки робітничих кадрів для народного 

господарства, найважливіші проблеми професійної педагогіки, психології та 

економіки професійно технічної освіти.  

Ще однією працею, яка була створена колективом авторів за редакцією 

С. Батишева, стали «Нариси історії професійно-технічної освіти в СРСР» 

(1981 р.) [8]. У цьому виданні, спираючись на попередні роботи вітчизняних 

дослідників у галузі народної освіти і професійно-технічної школи, 

використовуючи наукові праці фахівців з історії СРСР, історії економіки, 

робітничого кадрів, різні архівні джерела і статистичні дані, автори 
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розглядають генезу професійно-технічної школи і підготовки робітничих 

кадрів в тісному зв’язку з процесом соціально-економічного, політичного і 

культурного розвитку суспільства. 

Праця А. Булгакова «Професійно-технічна освіта в СРСР на сучасному 

етапі» (1977 р.) [16] є ґрунтовною та охоплює декілька аспектів розвитку 

системи професійно-технічної освіти. Автор висвітлює процес створення 

закладів професійно-технічної освіти, приділяє увагу відкриттю нових 

спеціальностей, аналізує процеси навчання і виховання.  

М. Пузанов у своїй роботі «Розвиток форм і методів підготовки 

робітників» (1967 р.) висвітлює розвиток форм і методів навчання 

робітничих кадрів. Він аналізує діяльність шкіл та училищ, приділяючи увагу 

методам навчання, змісту навчальних планів та програм. Науковець охоплює 

низку питань, які пов’язані з виробничим і теоретичним навчанням, його 

методами та формами [264].  

М. Пузанов і Г. Терещенко у праці «Нариси історії професійно-

технічної освіти в Українській РСР» (1980 р.) висвітлили розвиток системи 

профтехосвіти УРСР, створення державної системи трудових резервів, 

виокремили деякі питання вдосконалення професійно-технічної освіти. У 

нарисі вперше представлено періодизацію професійно-технічної освіти 

України. Але, на думку О. Данилової, автори дослідження мало уваги 

приділили нормативним документам з проблем профтехосвіти, які 

приймалися урядом УРСР [48].  

 Необхідно також відмітити працю «Професійно-технічне навчання на 

залізничному транспорті. Організація та методика» (1959 р.) [14]. В ній 

автори описують основні питання організації і методики навчання кадрів 

масових професій на курсах, а також індивідуально-бригадний метод. 

Видання містить інформацію щодо організації навчально-методичної, 

виховної і культурно-масової роботи, а також рекомендації щодо обладнання 

навчальних кабінетів і майстерень.  
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Деякі відомості про систему підготовки кадрів середньої ланки і 

кваліфікованих робітників залізничного транспорту після 1917 р. є в 

монографії Б. Загорського «Технічний прогрес та соціальне планування на 

залізничному транспорті» (1974 р.). Він розглядає питання технічних 

аспектів на транспорті, впливу науково-технічного прогресу на соціальний 

розвиток залізничного транспорту [71].  

Отже, можна зробити висновок, що основними питаннями, які 

розглядалися у працях радянського періоду, були становлення і розвиток 

професійно-технічної як системи, яка відповідала потребам тогочасної 

економіки. У цих працях узагальнено великий фактологічний матеріал з 

проблеми, визначено основні етапи становлення професійно-технічної освіти 

в країні, проаналізовано основні кількісні і якісні показники її розвитку. 

Однак незначна увага приділялася питанням галузевої освіти. Бракує в них і 

відомостей щодо методичних аспектів викладання.  

До другої групи належать статті у періодичних виданнях, монографії, 

дисертації, окремі праці та збірники праць, посібники тощо, які висвітлюють 

питання історії освіти, розвитку професійно-технічної освіти, зокрема, в 

Україні в різні історичні періоди, а також в різних областях та регіонах, 

зміст, форми, методи та засоби навчання, організацію галузевої професійно-

технічної освіти. 

Останнім часом вийшло друком багато історико-педагогічних праць з 

історії освіти України. Багато вітчизняних науковців (О. Адаменко [2], 

М. Гончар [37], Н. Гупан [43], О. Данилова [47], Н. Ничкало [262], 

Н. Слюсаренко [303], О. Сухомлинська [324], В. Федяєва [339], Т. Шаргун 

[352] та ін.) досліджували питання, пов’язані з методологією формування 

джерельної бази історико-педагогічних досліджень, підходами до її аналізу, 

класифікацією джерельної бази, періодизацією певних історико-педагогічних 

процесів тощо.  

Так, О. Адаменко закцентувала на доцільності визначення структури 

джерельної бази в залежності від предмета наукового пошуку та необхідної 
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кількості джерел [2]. В. Федяєва виокремила системний, аксіологічний, 

синергетичний, автобіографічний, соціологічний, соціокультурний підходи, 

які використовуються в історико-порівняльних та регіональних дослідженнях 

[339]. Н. Слюсаренко представила авторську класифікацію джерельної бази 

свого дослідження, пов’язаного з трудовою підготовкою дівчат [303]. 

Т. Шаргун охарактеризувала періодизацію розвитку підготовки фахівців 

залізничного транспорту в ХІХ – на початку ХХ століття [352]. 

Однією з фундаментальних праць з історії залізничного транспорту є 

«Історія залізничного транспорту Росії та Радянського союзу» в трьох томах 

(1994, 1997, 2004 рр.) [90–92]. Це видання охоплює історичний період з 1836 

по 1991 роки та відображає історичні та економічні передумови створення 

залізниць, еволюцію технічних засобів на залізниці, аналіз та узагальнення 

досвіду вчених та інженерів щодо експлуатації залізниць, організації роботи 

перевезень тощо. Том 3, який висвітлює період з 1945 по 1991 роки, 

присвячений історичному огляду розвитку і стану залізничного транспорту 

СРСР, його організації, техніці, економіці і науці. Окремий розділ цієї книги 

містить інформацію щодо підготовки кадрів для розвитку залізничного 

транспорту. Автори докладно вивчають питання підготовки робітничих 

кадрів та спеціалістів, наводячи статистичні дані щодо обсягу підготовки та 

кваліфікацій, переліку професій тощо. Також у виданні вміщена інформація 

щодо підготовки та перепідготовки кадрів для локомотивного господарства у 

зв’язку з електрифікацією залізниць. Глава 22 цього видання «Наука, освіта, 

соціальна сфера. Історичний досвід» містить відомості щодо розвитку та 

становлення вищої залізничної освіти. Звісно, це видання не повністю 

присвячене залізничній освіти, але надає докладний огляд освітньої галузі у 

1945–1991 роках.  

Необхідно також виділити дослідження В. Ларина «Підготовка 

спеціалістів середньої ланки і кваліфікованих робітників для залізничного 

транспорту Росії в кінці XIX–XX ст.» (1998 р.) [141]. Дослідник розкриває 

сутність становлення і розвитку системи підготовки кадрів середньої ланки і 



41 
 
кваліфікованих робітників для залізничного транспорту Росії, аналізує 

організацію та зміст навчально-виховної роботи в залізничних професійних 

навчальних закладах в історико-педагогічному аспекті, виявляє 

співвідношення змісту і технологій загального, загальнотехнічного і 

спеціального компонентів освіти в навчально-виховному процесі підготовки 

фахівців середньої ланки і кваліфікованих робітників залізничного 

транспорту. 

Дисертація І. Лікарчука «Управління системами підготовки 

кваліфікованих робітників в Україні: педагогічний аспект (1888 –

 1998 роки)» (1999 р.) присвячена історії розвитку управління системами 

підготовки робітничих кадрів в Україні у 1888–1998 рр. Науковець у своєму 

дослідженні проаналізував конкретно-історичні обставини та науково 

обґрунтував періоди в розвитку управління ними. Він дослідив підготовку 

робітничих кадрів як педагогічну систему з виробничими функціями та 

здійснив класифікацію типів закладів освіти. І. Лікарчук визначив систему 

підготовки робітничих кадрів як сукупність освітніх програм і державних 

освітніх стандартів для підготовки кваліфікованих робітників будь-якої 

галузі [148; 149]. 

Б. Гусаров у своїй праці «Підготовка кадрів на залізничному транспорті 

в 1900–1940 рр.» (2009 р.) [44] описує процес підготовки спеціалістів всіх 

рівнів, звертаючи увагу не тільки на середню та вищу освіту, але й на 

шкільне та дошкільне навчання. Науковець виділяє два періоди: 1900–1916 та 

1917–1940 роки, які він аналізує з точки зору політичного, соціального та 

економічного становища, приділяючи увагу організації процесу навчання та 

особливостям викладання дисциплін.  

О. Хамуляк присвятила свої статті, які вийшли друком у 2002–

2012 роках, деяким питанням підготовки майбутніх фахівців залізничного 

транспорту, поміж яких: сучасний стан професійної підготовки фахівців 

залізничного транспорту у професійно-технічних навчальних закладах 

України, періодизація професійної підготовки фахівців залізничного 
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транспорту в системі професійно-технічної освіти України у другій половині 

ХХ століття – на початку ХХІ століття, проблеми визначення змісту 

професійної підготовки помічників машиніста локомотивів залізничного 

транспорту у другій половині XX століття [342–344]. 

О. Данилова в монографії «Розвиток професійно-технічної освіти на 

Півдні України (1958–1998 рр.)» (2016 р.) [47] розкрила особливості розвитку 

професійно-технічної освіти південного регіону України в досліджувану нею 

добу, обґрунтувала періодизацію історії розвитку професійно-технічної 

освіти на Півдні України досліджуваного періоду, з’ясувала передумови 

становлення системи професійно-технічної освіти в цьому регіоні, 

охарактеризувала історико-педагогічні відомості про організацію та зміст 

професійно-технічної підготовки. 

І. Шепелєв у статті «Проблема підвищення кваліфікації і підготовки 

нових кадрів для залізничної галузі СРСР в умовах її модернізації (1965–

1985 рр.).» (2017 р.) [356] розкрив особливості вирішення кадрових проблем 

залізничної галузі СРСР в умовах модернізації з середини 1960-х до середини 

1980-х років, а також висвітлив питання підвищення якості загальноосвітньої 

та професійної підготовки і перепідготовки кадрів на всіх рівнях підготовки 

фахівців: від базової загальноосвітньої до вищої професійної.  

І. Скляренко у своїх публікаціях [296; 298; 299] представила стан 

мережі навчальних закладів МШС в Україні в 1920–1960-х роках, визначила 

вплив основних подій залізничної галузі на становлення професійної 

підготовки фахівців залізничного транспорту, проаналізувала науково-

методичне і матеріально-технічне забезпечення навчального процесу в 

закладах МШС в Україні.  

О. Конов у статті «Підготовка технічних кадрів на залізницях Уралу в 

1956–1991 рр.» (2017 р.) [128] окреслив напрями і механізми реалізації 

державної політики щодо забезпечення залізниць Уралу фахівцями-

техніками в умовах модернізації залізничного транспорту на базі 

електрифікації та дослідив еволюцію залізничних спеціальностей в 
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технікумах в результаті модернізаційних процесів на транспорті, 

проаналізував динаміку розвитку матеріально-технічної інфраструктури 

технікумів, викладацький склад і його професійний рівень. 

У монографії Т. Шаргун «Підготовка майбутніх фахівців залізничного 

транспорту в Україні (ХІХ – початок ХХ століття)» (2017 р.) [352] висвітлено 

проблему підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту України в 

історико-педагогічній ретроспективі. Авторка розкрила передумови 

становлення залізничної галузі та підготовки фахівців залізничного 

транспорту, охарактеризувала етапи історичного розвитку підготовки 

фахівців, з’ясувала нормативно-правові аспекти функціонування і 

забезпечення якісної підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту 

України у ХІХ – на початку ХХ століття.  

У 2021 році вийшли другом статті В. Кузьменка «Проблеми підготовки 

фахівців залізничної галузі (початок ХХІ століття)» [138] та Т. Шаргун, 

А. Поцелуйка «Значення та проблеми вивчення лінгвогуманітарних 

дисциплін при підготовці інженерів залізничного транспорту на початку ХХІ 

століття» [354], автори яких висвітлюють сучасні проблеми підготовки 

майбутніх фахівців залізничного транспорту в Україні та розглядають деякі 

шляхи їх вирішення. 

Отже, аналіз праць другої групи (1991–2021 рр.) засвідчує появу праць, 

які присвячені системі професійно-технічної освіти не тільки на державному 

рівні, а й з урахуванням регіональних особливостей. Крім того підвищився 

інтерес до вдосконалення системи професійно-технічної освіти, зросла увага 

до галузевої професійно-технічної освіти. 

Проведене дослідження дозволило виявити, що інтерес до проблеми 

підготовки майбутніх залізничників у другій половині ХХ – на початку ХХІ 

століття постійно зростав, що сприяло появі нових досліджень у цій царині. 

Залучення архівних матеріалів до досліджень призвело до появи перших 

узагальнюючих праць з історії професійно-технічної освіти. Проблема 

досліджувалася не тільки завдяки підвищеному інтересу до цієї галузі, а й 
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унаслідок низки відповідних законодавчих актів та постанов. У наукових 

працях зверталася увага на зміст навчання та шляхи вдосконалення 

професійної підготовки кадрів. З’явилися роботи щодо розвитку мережі 

навчальних закладів та інтенсифікації навчально-виховного процесу.  

Аналіз джерельної база на сучасному етапі (1991–2021 рр.) засвідчує 

інтерес дослідників до проблеми підготовки майбутніх фахівців залізничної 

галузі, що підтверджується появою праць, об’єктом дослідження яких є 

галузева освіта, зокрема залізнична. 

Другу групу джерел становлять також дисертаційні дослідження, які 

охоплюють численні проблеми розвитку професійно-технічної освіти, 

підготовки фахівців різних галузей, зокрема залізничної (додаток Б.1).  

Насамперед маємо констатувати, що серед дисертацій поки бракує 

праць, які детально та всебічно розкривають питання підготовки майбутніх 

фахівців залізничного транспорту у досліджуваний нами період, що 

дозволило б виокремити певний історико-педагогічний досвід та окреслити 

провідні тенденції в системі підготовки відповідних фахівців [114, c. 252].  

Найбільш дотичними до теми нашого дослідження є дисертації 

М. Гончара «Розвиток нижчої професійної освіти на Півдні України у 

ІІ половині ХІХ – початку ХХ століття» (2015 р.) [37], О. Данилової 

«Розвиток професійно-технічної освіти на Півдні України (1958-1998 рр.)» 

(2015 р.) [48], Л. Зельман «Підготовка кваліфікованих робітників сфери 

обслуговування у професійно-технічних навчальних закладах України 

(1969 р. – початок ХХІ століття)» (2017 р.) [81], В. Ларіна «Підготовка 

фахівців середньої ланки та кваліфікованих робітників для залізничного 

транспорту Росії в кінці XIX-XX ст.» (1998 р.) [141], І. Лікарчука 

«Управління системами підготовки кваліфікованих робітників в Україні: 

педагогічний аспект (1888 – 1998 роки)» (1999 р.) [149], Є. Масуфранової 

«Розвиток соціальної сфери вітчизняного залізничного транспорту в 1945–

1965 рр. (на матеріалах Курської області)» (2016 р.) [155], О. Микитенко 

«Становлення і розвиток підготовки кваліфікованих робітників для легкої 
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промисловості у технічних училищах України (1954–1984 рр.)» (2016 р.) 

[160], А. Нєстєрова «Історія професійно-технічної освіти в Ставропіллі та 

Кубані» (2006 р.) [168], І. Федосової «Розвиток вищої інженерно-технічної 

освіти в Україні (кінець ХІХ – 30-ті роки ХХ століття)» (2014 р.) [337], 

Т. Шаргун «Розвиток теоретичних та методичних засад підготовки майбутніх 

фахівців залізничного транспорту в Україні (ХІХ – початок ХХ століття)» 

(2018 р.) [353].  

Деякі дослідники присвятили свої наукові пошуки системам 

професійно-технічної або вищої освіти в цілому. 

Так, дисертація І. Лікарчука присвячена історії розвитку управління 

системами підготовки робітничих кадрів в Україні у 1888–1998 роках. 

Науковець проаналізував конкретно-історичні обставини та науково 

обґрунтував періоди в розвитку управління ними. Він дослідив підготовку 

робітничих кадрів як педагогічну систему з виробничими функціями та 

здійснив класифікацію типів закладів освіти. І. Лікарчук визначив систему 

підготовки робітничих кадрів як сукупність освітніх програм і державних 

освітніх стандартів для підготовки кваліфікованих робітників будь-якої 

галузі [114, c. 251]. І. Лікарчук не тільки обґрунтував періодизацію історії 

підготовки робітничих кадрів і зробив класифікацію основних типів закладів 

нижчої професійної освіти, в яких здійснювалась підготовка робітничих 

кадрів, а й виділів основні тенденції та чинники підготовки робітничих 

кадрів у зазначений історичний період. Особливий інтерес для нашого 

дослідження становлять п’ятий та шостий розділ, в яких дослідник аналізує 

систему професійно-технічної освіти з 1946 по 1998 роки [149].  

І. Федосова вперше розкрила теоретико-практичні засади розвитку 

вищої інженерно-технічної освіти України наприкінці ХІХ – у 30-ті роки ХХ 

століття та визначила передумови її становлення. Проаналізувавши провідні 

тенденції розвитку вищої інженерно-технічної освіти, дослідниця 

виокремила певні, на її думку, значущі періоди: 80-ті роки ХІХ – 1916 рік; 

1917–1929 роки; 1930–1939 роки. Згідно з ними І. Федосова також здійснила 
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порівняльний історико-педагогічний аналіз змісту, форм і методів розвитку 

вищої інженерно-технічної освіти в Україні наприкінці ХІХ – 30-ті роки 

ХХ століття [114, c. 251].  

О. Данилова у своєму дослідженні «Розвиток професійно-технічної 

освіти на Півдні України (1958–1998 рр.)» розкриває особливості розвитку 

професійно-технічної освіти південного регіону України у 1958–1998 рр. 

Дослідниця обґрунтовує періодизацію історії розвитку професійно-технічної 

освіти на Півдні України досліджуваного періоду та визначає провідні 

тенденції: І період (1958–1968 рр.) – становлення; ІІ період (1969–1987 рр.) – 

інтенсифікації; ІІІ період (1988–1998 рр.) – суперечливості розвитку. У 

другому розділі дисертації  «Професійно-технічна освіта на Півдні України у 

другій половині ХХ століття» дослідниця аналізує становлення та 

інтенсифікацію розвитку системи професійно-технічної освіти з 1958 по 

1998 роки. Серед типів професійно-технічних навчальних закладів 

О. Данилова виділяє й залізничні училища. Однак не аналізує їх окремо, а 

лише як один з типів навчальних закладів в системі професійно-технічної 

освіти [48]. 

Не зважаючи на те, що робота А. Нєстєрова висвітлює історію 

професійно-технічної освіти в Ставропіллі та Кубані, вона містить 

інформацію щодо розвитку системи професійно-технічної освіти СРСР у 

1940–1980 роках, до складу якого входила того часу й Україна [114, c. 251]. 

Крім того, в дисертації представлено досить потужний історіографічний опис 

літературних джерел радянського періоду, який становить значний інтерес 

для нашого дослідження [168].  

Ще більший інтерес для нашого дослідження становлять дисертації 

Л. Зельман та О. Микитенко.  

Л. Зельман у дослідженні «Підготовка кваліфікованих робітників сфери 

обслуговування у професійно-технічних навчальних закладах України 

(1969 р. – початок ХХІ століття)» виявила тенденції розвитку майбутніх 

кваліфікованих робітників сфери обслуговування у професійно-технічних 



47 
 
закладах освіти України у добу, що вивчалася. Також дослідниця уточнила та 

доповнила періодизацію розвитку професійної підготовки майбутніх 

кваліфікованих робітників [81].  

Наукова праця О. Микитенко присвячена становленню і розвитку 

підготовки кваліфікованих робітників для легкої промисловості у технічних 

училищах України в 1954–1984 роках. Дослідниця вперше розробила 

періодизацію історії розвитку професійної підготовки майбутніх 

кваліфікованих робітників на базі повної загальної середньої освіти у 

технічних училищах України в 1954–1984 роках, а також схарактеризувала 

особливості професійної підготовки майбутніх кваліфікованих робітників у 

технічних училищах [114, c. 252]. У першому розділі її дослідження 

містяться й загальні відомості про залізничні навчальні заклади. 

Більш-менш детальну інформацію про підготовку майбутніх фахівців 

залізничного транспорту містять дисертації М. Гончара, В. Ларіна, 

Є. Масуфранової, Т. Шаргун та ін. 

Наприклад, М. Гончар комплексно дослідив вітчизняний досвід 

підготовки кваліфікованих робітників у нижчих професійних навчальних 

закладах Півдня України у другій половині ХІХ – початку ХХ століття, 

обґрунтував періодизацію розвитку системи нижчої професійної освіти на 

Півдні України у визначених хронологічних межах та виокремив три 

періоди: становлення (1851–1871 рр.), інтенсифікації (1872–1901 рр.) та 

модернізації (1902–1920 рр.). В процесі свого дослідження вчений дослідив 

зміст, форми, методи та засоби навчання і виховання. Дослідник виділив такі 

форми навчання, як: практичне навчання у майстернях, у господарствах, 

проходження практики на виробництві. У якості методів, на думку автора, 

широко використовувалися розповідь, пояснення, бесіда, заучування, метод 

прикладу, ілюстрування та демонстрування, вправи в умовах, наближених до 

виробничих, написання рефератів і звітів про проведені роботи, екскурсії 

[114, c. 252]. М. Гончар схарактеризував основні риси розвитку системи 

закладів нижчої професійної освіти на Півдні України зазначеного 
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історичного періоду, а саме: залучення урядових, громадських організацій та 

приватних осіб до організації підготовки кваліфікованих робітничих кадрів; 

створення специфічних типів професійних навчальних закладів; домінування 

підготовки кваліфікованих кадрів із судноводіння, садівництва, ремісництва 

тощо, а також дослідник систематизував мережу закладів нижчої професійної 

освіти на Півдні України за спрямуваннями (сільськогосподарське, 

комерційне, транспортне, промислове) [37].  

Дисертаційне дослідження Т. Шаргун «Розвиток теоретичних та 

методичних засад підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту в 

Україні (ХІХ – початок ХХ століття)» висвітлює розвиток підготовки 

майбутніх фахівців залізничного транспорту в Наддніпрянській Україні, а 

також на західноукраїнських землях за часів Австрійської, Австро-Угорської 

імперії та Другої Речі Посполитої, охоплюючи період з першої половини ХІХ 

століття до 1939 року. Дослідниця розробила періодизацію розвитку 

підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту в ХІХ – на початку 

ХХ століття, виявила тенденції та еволюцію педагогічних систем і концепцій 

освіти того часу в контексті підготовки майбутніх фахівців залізничного 

транспорту [353]. 

В. Ларін розкрив сутність становлення і розвитку системи підготовки 

кадрів середньої ланки і кваліфікованих робітників для залізничного 

транспорту Росії кінця ХІХ – ХХ століття, проаналізував організацію та зміст 

навчально-виховної роботи в залізничних професійних закладах освіти в 

історико-педагогічному аспекті, що надає більш повну картину історії 

вітчизняної підготовки фахівців середньої ланки і кваліфікованих робітників. 

Науковець виявив специфіку співвідношення змісту та технологій загальної, 

загальнотехнічної, спеціальної освіти в навчально-виховному процесі 

підготовки фахівців середньої ланки і кваліфікованих робітників 

залізничного транспорту [114, c. 252]. Особливий інтерес для нашої 

проблематики становить другий розділ його дисертаційного дослідження, 

який охоплює 1917–1991 роки. В цьому розділі дослідник аналізує зміст, 
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форми і методи підготовки кадрів середньої ланки і кваліфікованих 

робітників для залізничного транспорту Росії та доходить висновків, що між 

науково-технічним розвитком транспорту і системою професійно-технічної 

освіти простежується досить складний взаємозв'язок, що зумовлено 

становленням і розвитком закладів освіти шляхів сполучення різного типу, 

потребами виробництва, змінами змісту і характеру праці працівників, 

викликаними впровадженням на транспорті досягнень науково-технічного 

прогресу. В. Ларін констатує, що вдосконалення змісту освіти та організації 

процесу навчання в залізничних навчальних закладах мали не тільки 

відповідати сучасним вимогам, а й випереджати їх, працювати на 

перспективу соціально-економічного та науково-технічного розвитку 

галузі [141]. 

Робота Є. Масуфранової «Розвиток соціальної сфери вітчизняного 

залізничного транспорту в 1945–1965 рр. (на матеріалах Курської області)» 

(2016 р.) присвячена характеристиці основних напрямків державної та 

відомчої політики розвитку соціальної сфери на залізничному транспорті, а 

також вивченню регіональних особливостей та джерел кадрового 

поповнення, динаміки підготовки кадрів на залізничних підприємствах 

регіону. Дослідниця надала досить об’єктивну оцінку процесам професійної 

підготовки в системі вищої, середньої спеціальної освіти фахівців 

залізничного транспорту у зазначений історичний період. У другому розділі 

її дисертаційного дослідження, який має назву «Реалізація державної 

програми підготовки кадрів для залізничного транспорту в середині 1940-х – 

на початку 1960-х років», проаналізовано підготовку кваліфікованих фахівців 

у вищих і середніх спеціальних навчальних закладах та технічне навчання 

молоді в залізничних училищах Курської області, а також виробничу 

підготовку і виховання залізничних кадрів в 1940-х – на початку 1960-х 

років. Не зважаючи на той факт, що науковець досліджує тільки залізничні 

училища Курської області, нормативно-правова база її дослідження 
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стосується всіх навчальних закладів зазначеного профілю, які в ті роки 

знаходилися на території сучасної України [155].  

Отже, проведений аналіз дисертацій дозволяє зробити висновок, що на 

сьогодні бракує комплексних і всебічних досліджень, які повною мірою 

висвітлювали б проблему підготовки майбутніх фахівців залізничного 

транспорту в навчальних закладах України другої половини ХІХ – початку 

ХХІ століття. Адже науковці вивчали систему професійно-технічної або 

вищої освіти в цілому, не виокремлюючи з неї підготовку фахівців 

залізничного транспорту (О. Данилова, Л. Зельман, І. Лікарчук, 

О. Микитенко, А. Нєстєров, І. Федосова та ін.) або приділили увагу 

підготовці майбутніх фахівців залізничного транспорту в чітко окреслені 

часові проміжки, які не збігаються або частково збігаються з обраними нами 

хронологічними межами дослідження (М. Гончар, В. Ларін, Є. Масуфранова, 

Т. Шаргун та ін.).  

Третя група джерел містить матеріали періодичних видань, які 

виходили друком у період, що досліджується. 

Серед періодичних видань можна виділити такі: «Середня спеціальна 

освіта», «Професійно-технічна освіта», «Радянська освіта», «Бюлетень вищої 

та середньої спеціальної освіти» тощо.  

«Професійно-технічна освіта» – це щомісячний масовий педагогічний 

ілюстрований журнал, орган Державного комітету Ради Міністрів СРСР з 

питань професійно-технічної освіті. Журнал видавався в Москві та був 

заснований в 1941 році під назвою «Виробниче навчання». У період з червня 

1941 року по березень 1945 року журнал не виходив друком. У 1953 році 

журнал знову почали публікувати під назвою «Професійно-технічна освіта». 

Це періодичне видання призначене для працівників системи професійно-

технічної освіти та працівників, які здійснюють індивідуально-бригадну 

підготовку робочих на підприємствах. В журналі висвітлювалися питання 

навчально-виховної, методичної та науково-дослідної роботи в галузі 

професійно-технічної освіти, підвищення кваліфікації інженерно-
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педагогічних кадрів, узагальнення та поширення передового педагогічного 

досвіду, а також публікувалися матеріали про історію професійно-технічної 

освіти, її розвиток за кордоном, останні досягнення техніки, новітні видання 

спеціальної літератури того часу [360]. Зміст журналу складався з деяких 

постійних та змінних розділів, а саме: «Рішення партії – до життя!», «Теорія і 

практика професійної освіти», «Виховання майбутнього робочого», 

«Педагогічні кадри та вдосконалення їх майстерності», «Навчання робочих 

на виробництві», «Професійна орієнтація», «Книжкова полиця», «Урок: 

теорія+практика» тощо.  

З метою висвітлення питання підготовки майбутніх фахівців 

залізничного транспорту в навчальних закладах України нами було 

проаналізовано та виділено ряд важливих статей, опублікованих у 

вищеназваному журналі, а саме: «Про доповнення до навчальних програм», 

«Професійна підготовка в умовах реформи школи», «Про викладання 

загальноосвітніх предметів в середніх профтехучилищах у 1984/85 роках», 

«Практичні задачі навчального плану», «Єдина державна», «Курс – 

автоматизація», «Нове положення про середнє профтехучилище» тощо.  

Ці статті містять інформацію щодо змісту та наповненості навчальних 

програм, обсягу годин та розподілу дисциплін, методів та форм викладання, 

рекомендації та програми з окремих курсів, документи, положення, 

інструкції щодо реформування системи професійно-технічної світи та 

профтехучилищ, які готували майбутніх залізничників зокрема тощо.  

 Так, у статті «Про доповнення до навчальних програм» (1989 р.) 

зазначені важливі зміни, які відбулися в навчальних програмах 

профтехучилищ: до курсу «Автоматизація» додані нові теми, які відповідали 

тогочасним вимогам виробництва, а саме: «Мікропроцесори, принципи їх 

будови та дії», «Перспективи впровадження до галузі обладнання, 

оснащеного мікропроцесорами» тощо; запроваджено вивчення теми 

«Ознайомлення з виконанням розрахунків на мікрокалькуляторах» для 

спеціальностей, які мають необхідність розрахунку режимів роботи 
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технологічного обладнання, параметрів технологічного процесу при вивченні 

спеціальних технологій та під час виробничого навчання [169]. Ці теми були 

обов’язковими до вивчення у закладах освіти, які готували майбутніх 

фахівців залізничної галузі, що було пов’язане з автоматизацією залізниці.  

 Публікація А. Лейбовича «Модель навчального плану: пошуки та 

знахідки» (1989 р.) містить відомості про модель навчального плану з 

підготовки в професійно-технічних училищах кваліфікованих робітників з 

середньою освітою зі строком навчання 3 роки. Навчальний план складався з 

обов’язкових предметів та предметів, що вільно обиралися, та 

факультативних предметів. Обов’язкове навчання охоплювало такі цикли: 

гуманітарний, природничо-науковий, технічний. Технічний, у свою чергу, 

поділявся на загальнотехнічний курс, галузевий курс, спеціальний курс. На 

вивчення всіх дисциплін обов’язкового циклу відводилося 34 години на 

тиждень. На предмети, що вільно обиралися виділялося 2 години на тиждень, 

а їх перелік визначався навчальним закладом. Факультативні предмети також 

викладалися в обсязі 2-х годин, але за межами 36-годинного навчального 

тижня. Факультативи були не обов’язковими для відвідування [142, c. 17–18]. 

Майже все спеціалісти залізничного транспорту проходили навчання із 

терміном три роки і мали подібний навчальний план підготовки.  

 У статті Л. Федотової «До початку 1989/90 навчального року» (1983 р.) 

йдеться про те, що ще однією важливою подією в історії професійно-

технічної освіти й підготовки залізничників, зокрема, було запровадження 

Єдиного переліку професій, а також надання повноваження закладам 

професійної освіти самостійно розробляти та впроваджувати нові навчальні 

плани для тих спеціальностей, яких не має у Єдиному переліку, або які є 

новими чи будуть з’являтися [338].  

 Журнал «Середня спеціальна освіта» – щомісячне навчально-

методичне видання Державного комітету СРСР з народної освіти. Журнал 

видавався з 1954 року. В ньому вміщено статті з питань організації 

навчально-виховного процесу в середніх спеціальних навчальних закладах, 
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підготовки фахівців, матеріали з історії розвитку середньої спеціальної 

освіти. Видання мало певну, практично постійну структуру: навчально-

методична робота, науково-дослідна робота, критика і бібліографія, 

організація і планування, виховання молодих фахівців, пам’ятні дати, 

викладання суспільних дисциплін, підвищення кваліфікації викладачів, 

педагогічний лекторій. Також ряд номерів журналу містить рубрики про 

рішення з’їздів КПРС, практичні рекомендації молодим викладачам, 

навчання без відриву від виробництва. 

У розділі «Навчально-методична робота» публікувалися статті, 

присвячені формам, методам і прийомам навчання, різним видам самостійної 

роботи, змісту навчально-методичних комплексів предметів, формам 

проведення занять, змінам і доповненням до навчальних планів тощо. Серед 

них такі: «Основні напрямки перегляду змісту середньої спеціальної освіти», 

«Лекції в практиці навчання» В. Табачінского, «Види самостійної роботи з 

підручником» В. Буряка, «Про нові програми з математики» М. Лишенко, 

Л. Бродського, А. Павлова, «Навчально-методичний комплекс дисципліни» 

М. Акіфьевой, Ю. Могилевського, І. Нікуліна, «Перспективна форма 

проведення занять» А. Прицкера тощо. 

Наприклад, у № 11 (1988 р.) журналу «Середня спеціальна освіта» 

опубліковано проєкт «Основні напрямки перегляду змісту середньої 

спеціальної освіти» [177], який містить рекомендації з розробки нового 

покоління навчально-програмної документації для середніх спеціальних 

закладів, а також перелік предметів суспільно-політичного, освітнього і 

спеціального циклів. У № 1 (1984 р.) журналу у статті «Перспективна форма 

проведення занять» А. Пріцкер пропонує використовувати лекційно-

семінарську систему проведення занять в середніх спеціальних навчальних 

закладах різного профілю [235]. Керуючись власним досвідом, автор 

стверджує, що подібна система дає позитивний результат навчання і високий 

рівень знань учнів. 
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Рубрика «Науково-дослідницька робота» містить наукові статті та 

дослідження, які стосуються різноманітних питань організаційно-методичної 

роботи середніх спеціальних навчальних закладів, а саме: «Технікум як 

система» Ю. Молоткова [164], «Системний підхід до уроку» В. Симонова 

[293], «Системність комплексного планування роботи технікуму» 

В. Бражника [13], «Шляхи вдосконалення програм спеціальних предметів» 

А. Голодницького [35], «До питання про розробку системних навчальних 

планів» К. Вазин і С. Кошелева [18], а також ряд інших робіт. 

У своєму дослідженні К. Вазин і С. Кошелева (№ 8 журналу «Середня 

спеціальна освіта», 1986 р.) пропонують розробляти навчальні плани 

відповідно до зон матеріального пізнання світу: соціально-економічна, 

математична, фізична, хімічна, біологічна і т.д. У навчальному плані ці зони 

представлені циклами предметів. Також автори статті виділяють три групи 

методів, які, на їхню думку, дозволяють учням повною мірою оволодіти 

предметом: 1 група – це вміння діяти: аналіз ситуації, прийняття рішень, 

виокремлення головних і другорядних завдань і т. ін.; 2 група включає 

вміння розумової діяльності: уміння слухати, порівнювати, виділяти головне, 

узагальнювати, робити висновки і т. ін.; 3 група – спеціальні (предметні) 

уміння: діагностика і моделювання об'єктивних процесів. На момент 

дослідження вчені застосували ці принципи і методи на практиці в таких 

спеціальностях, як: «Програмування для швидкодіючих математичних 

машин», «Фармацевтична», «Енергопостачання та енергетичне господарство 

залізничного транспорту», а також структурували більше 40 дисциплін [18]. 

Запропонована дослідниками модель була покладена в основу подальших 

навчальних планів системи професійно-технічної освіти України. 

У розділі про рішеннях з'їздів КПРС публікувалися нормативні 

документи, накази, рішення пленумів, звіти і т. ін., що стосуються середніх 

спеціальних навчальних закладів. Так, у № 11 (1985 р.) опублікована 

доповідь міністра вищої і середньої спеціальної освіти УРСР В. Пархоменко 

«Середня спеціальна школа України в одинадцятій п'ятирічці» [200]. 



55 
 
Матеріал містить корисну статистичну інформацію, а також огляд стану 

середньої спеціальної школи в Україні в 1981–1985 роках. Так, у зв’язку з 

автоматизацією різних галузей промисловості, включаючи залізничну, були 

відкриті нові спеціальності, а саме: «Керівні електронні системи зв'язку», 

«Експлуатація та налагодження верстатів з програмним керуванням» тощо; в 

програму підготовки учнів середніх спеціальних закладів запроваджено 

предмет «Основи інформатики та обчислювальної техніки». У зв’язку із 

запровадженням нових навчальних планів інтенсифіковано навчальний 

процес щодо соціально-економічних дисциплін, раціоналізовано час, 

відведений на практичне навчання, розширено застосування лекційно-

семінарського навчання. Серед недоліків виокремлено необхідність 

продовжити роботу з упорядкування мережі середніх спеціальних 

навчальних закладів, оскільки на Україні зберігся галузевий принцип 

керівництва середньою спеціальною освітою. Звичайно ж, такий стан речей 

породжував паралелізм у підготовці кадрів, ускладнював проведення єдиної 

методичної політики [200]. 

Четверта група джерел охоплює архівні матеріали (додаток Б.2). 

В нашому досліджені вивчалися історичні, історико-педагогічні, статистичні 

та розпорядчі матеріали, які знаходяться в ЦДАВО України, Державному 

архіві Миколаївської області, Архіві виробничого підрозділу «Херсонська 

дирекція залізничних перевезень» регіональної філії «Одеська залізниця» АТ 

«Укрзалізниця», Архіві управління освіти Херсонської міської ради.   

В ЦДАВО України найбільший інтерес для нашого наукового пошуку 

становлять фонд 4924 «Управління Південно-Західної залізниці Міністерства 

шляхів сполучення СРСР», фонд 4609 «Республіканське управління трудових 

резервів Міністерства трудових резервів при Раді Міністерства СРСР, 

м. Київ», а також фонди 1 та 2 «Верховна рада України» та «Кабінет 

Міністрів України».  

У фонді 4924 зберігаються накази та директивні вказівки Міністерства 

вищої освіти СРСР, інструктивні вказівки головного управління навчальними 
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закладами, переписка МШС СРСР щодо підготовки та підвищення 

кваліфікації кадрів, звіти з підготовки робітників, плани підготовки 

кваліфікованих робітників, а саме: «Накази і директивні вказівки 

Міністерства вищої освіти СРСР» [223], «Інструктивні вказівки головного 

управління навчальними закладами МШС СРСР з питань підготовки кадрів і 

листування щодо цього питання» [83], «Листування з МШС СРСР і 

підвідомчими організаціями дороги щодо питань підготовки та підвищення 

кваліфікації кадрів» [204], «Річні і квартальні звіти щодо підготовки та 

підвищення кваліфікації робітників, ІТП тощо, працівників масових професій 

за 1954 рік» [33], «План підготовки та підвищення кваліфікації масових 

професій без відриву від виробництва на 1955 р.» [207], «Річний звіт з 

основної діяльності відділу навчальних закладів за 1958 рік» [32], «Накази та 

інструктивні вказівки Міністерства вищої і середньої освіти СРСР» [226]. 

В фонді 4609 ЦДАВО України знаходимо значну кількість документів, 

які регламентували підготовку майбутніх фахівців залізничного транспорту: 

листування, постанови, довідки, накази, відомості щодо діяльності 

навчальних відділів, закладів освіти, обласних управлінь освіти, наприклад:  

«Постанови Секретаріату ЦК ВЛКСМ і Держкомітету Ради Міністрів СРСР з 

профтехосвіти за 1972 рік» [211], «Довідки, доповідні записки Держкомітету 

про стан і перевірку виконання навчальних планів і програм теоретичного і 

виробничого навчання, підготовку матеріально-технічної бази 

профтехучилищ та ін. питань за 1975 рік» [315], «Довідки, доповідні записки 

про перевірку роботи профтехучилищ щодо поліпшення підготовки 

кваліфікованих робітників, виробничої практики, стан навчально-виховної 

роботи та ін. питань за 1981 рік» [317], «Інформації в ЦК Компартії України, 

Президію Верховної Ради УРСР, Раду Міністрів УРСР про поліпшення якості 

підготовки кваліфікованих робітників, удосконалення навчально-виховного 

процесу та ін. питань за 1984 рік» [87], «Довідки, доповідні записки про 

перевірку роботи профтехучилищ щодо поліпшення підготовки 

кваліфікованих робітників, виробничої практики, стан навчально-виховної 
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роботи та ін. питань за 1980 рік» [318], «Довідка Українського 

республіканського управління трудових резервів про хід виконання 

навчальними закладами Постанови ЦК КПУ «Закону про зміцнення зв’язку 

школи з життям» за 1959 рік» [312], «Статистичні звіти облуправлінь ПТО 

про підсумки навчальної роботи в технічних училищах за 1963 р.» [321], 

«Накази з № 1 по № 79 начальника Головного управління професійно-

технічної освіти при РМ УРСР по основній діяльності за 1961 р. (2 січня – 28 

липня)» [232], «Довідки, доповідні записки про перевірку ПТУ щодо 

поліпшення підготовки кваліфікованих робітників, виробничої практики, 

стан навчально-виховної роботи та інші питання» [316], «План підготовки 

кваліфікованих робітників у навчальних закладах професійно-технічної 

освіти на 1984 рік» [208], «Річний звіт Головного управління ремісничих, 

залізничних училищ та шкіл ФЗН Української РСР про навчально-методичну 

та політико-виховну роботу в навчальних закладах за 1950 р.» [30]. 

Фонди 1 та 2 містять постанови, розпорядження РМ УРСР з питань 

розвитку і роботи учбових закладів вищої і середньої спеціальної та 

професійно-технічної освіти в УРСР, а саме: «Про стан та заходи щодо 

подальшого поліпшення підготовки кваліфікованих робітників у професійно-

технічних навчальних закладах УРСР в світлі XXV з’їзду КПРС» [170], 

«Листування з Управлінням трудових резервів, міністерствами и відомствами 

Української РСР про роботу ремісничих и ТУ» [144], «Документи про хід 

виконання постанови РМ УРСР щодо заходів, пов’язаних з проведенням у 

життя Закону про зміцнення зв’язку школи з життям» [57], «Матеріали з 

питань роботи Головного управління ПТО при РМ в Українській РСР та його 

учбових закладів» [158], «Інформації, звіти міністерств і відомств та інші 

документи щодо контролю за виконанням постанов, розпоряджень РМ УРСР 

з питань розвитку і роботи учбових закладів вищої і середньої спеціальної та 

професійно-технічної освіти в Українській РСР» [97]. 

Особливу увагу в контексті вивчення підготовки майбутніх фахівців 

залізничного транспорту привертають документи, які зберігаються в 
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Державному архіві Миколаївської області, а саме звіти про роботу 

навчально-методичного кабінету: «Звіт про роботу навчально-методичного 

кабінету за 1973 рік» [182], «Звіт про роботу навчально-методичного 

кабінету за 1975 рік» [184], «Звіт про роботу навчально-методичного 

кабінету за 1976 рік» [183], «Звіт про роботу обласного навчально-

методичного кабінету за 1979–1980 навчальний рік» [180], «Звіт про стан 

методичної роботи навчально-методичного кабінету за 1984–85 навчальний 

рік» [185]. 

В архіві виробничого підрозділу «Херсонська дирекція залізничних 

перевезень» регіональної філії «Одеська залізниця» АТ «Укрзалізниця», на 

жаль, відсутня інформація щодо підготовки майбутніх фахівців залізничного 

транспорту, але у фонді 21 «Особові справи» та фонді 962 «Відділ кадрів» 

міститься інформація щодо особового складу та працівників залізниці, де 

можна знайти відомості щодо їх освіти, зразки дипломів та додатків до них, 

матеріали щодо підготовки та перепідготовки кадрів на залізниці тощо. 

А саме: «Особові справи звільнених» [146], звіти щодо роботи з кадрами за 

1985–1988 роки [186–189], «Доповідь про роботу з кадрами на Херсонському 

відділенні Одеської залізничної дороги за 1989 р.» [56], звіти про роботу з 

кадрами на Херсонському відділку Одеської залізниці за 1996–2000 роки 

[75; 77–79; 181].  

Проаналізувавши фонди Архіву управління освіти Херсонської міської 

ради, можна зробити висновок, що матеріали справ майже не містять 

інформації щодо підготовки фахівців залізничного транспорту. У фонді 119 

«Школа № 15» та у фонді 115 «Залізнична школа № 41» містяться відомості 

щодо функціонування залізничної школи №15 (в подальшому № 41), а саме: 

відомості про успішність учнів, накази та розпорядження по школі, накази 

директора школи тощо. У цих фондах зберігаються такі документи: зведені 

відомості успішності учнів 7 класу за 1949–1950 та 1950–1951 навчальні роки 

[279; 280], зведені відомості успішності учнів 8 класу за 1949–1950 та 1950–
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1951 навчальні роки [285; 286], зведені відомості успішності учнів 9 класу за 

1949–1950 та 1950–1951 навчальні роки [287; 288], зведені відомості 

успішності учнів 10 класу за 1949–1950 та 1950–1951 навчальні роки [274; 

275], «Книга наказів та розпоряджень по школі № 15 м. Херсона» [106], 

«Книга протоколів педради Херсонської середньої школи № 15» [110], 

«Накази начальника відділу навчальних закладів Одеської залізниці» [231], 

«Книга наказів восьмирічної школи № 41 ст. Херсон Одеської залізниці» 

[108]. 

П’ята група джерельної бази нашого дослідження – Інтернет-джерела, 

які складаються з фондів офіціальних та нормативних видань Російської 

державної бібліотеки, бібліотеки нормативно-правових актів СРСР, 

електронного фонду правових та нормативно-технічних документів, онлайн 

сервісу від української правової компанії «Ліга-закон» з пошуку нормативно-

правових документів, пошукового порталу судових рішень та нормативних 

актів «Закон-онлайн». 

Одним з джерел цифрової інформації є електронний фонд офіціальних 

та нормативних видань Російської державної бібліотеки, в основний фонд 

якої входять офіційні нормативні видання по законодавству і праву 

Російської Федерації, СРСР, дореволюційної Росії, Ради Європи, 

Європейського Суду з прав людини та інші, а також офіційні вітчизняні 

нормативні виробничо-практичні видання, найважливіші систематизовані 

видання законодавчих актів дореволюційної Росії і колекція статутів установ, 

громадських і суспільно-політичних організацій Росії та СРСР (1857–

1991 рр.). 

Серед інших інтернет-джерел – бібліотека нормативно-правових актів 

СРСР, яка є однією з найповніших бібліотек нормативно-законодавчих актів 

з 1917 по 1992 роки і містить понад 20000 повнотекстових законів, 

розпоряджень, актів, постанов тощо. Бібліотека розподілена на 10 розділів, 

кожен з яких охоплює певний історичний період (це такі періоди: 1) 1917–
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1924 рр.; 2) 1924–1934 рр.; 3) 1934–1963 рр.; 4) 1963–1973 рр. ;5) 1973–

1979 рр.; 6) 1979–1984 рр.; 7) 1984–1987 рр.; 8) 1987–1989 рр.; 9)1989–

1991 рр.; 10) 1991–1992 рр.). 

Для доступу до інтернет-джерел, які висвітлюють розвиток та 

діяльність МО СРСР, можна звернутися до електронного фонду правових та 

нормативно-технічних документів, який, зокрема, містить класифікатори 

професій, міжнародні стандарти, довідки, законодавчі документи з науки, 

культури та освіти.  

Онлайн сервіс від української правової компанії «Ліга-закон» з пошуку 

нормативно-правових документів освітньої галузі містить понад 10000 

повнотекстових документів, у тому числі і за період, що досліджується. 

Пошуковий портал судових рішень та нормативних актів «Закон-

онлайн» дозволяє здійснювати пошук за нормативними актами сфери освіти.  

Таким чином, аналіз джерельної бази дозволяє констатувати, що 

більшість історико-педагогічних праць, предметом дослідження яких є 

становлення та розвиток підготовки майбутніх фахівців залізничного 

транспорту, з’явилися в період незалежної України. Це, насамперед, 

дисертації, монографії, наукові статті. Разом із тим, питання підготовки 

майбутніх залізничників в навчальних закладах Півдня України в радянський 

період та період незалежності України (зокрема, в другій половині ХХ – на 

початку ХХІ століття) не розглядалося як проблема окремого дослідження, а 

тому потребує подальшого комплексного вивчення.  

 

 

1.2. Дефінітивний аналіз ключових понять 

Залізничний транспорт є невід’ємною складовою економіки України. 

Підвищення рівня професійних знань та вмінь майбутніх фахівців-

залізничників потребує постійної уваги як з боку системи освіти, так і з боку 

Укрзалізниці. Тільки в тандемі з промисловими підприємствами і 

підприємствами залізниці освітня система може розробити ефективну 
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програму професійної підготовки, яка буде відповідати зростаючим техніко-

технологічним вимогам сучасного транспорту та забезпечувати високу якість 

навчання в закладах залізничної освіти.  

Поняття «залізнична освіта» досить широко використовується сьогодні, 

зокрема в науковому обігу. Однак у лексикографічних джерелах, 

нормативних документах, наукових публікаціях, як правило, бракує його 

визначення. Деякі дослідники відносять цей різновид освіти до професійної, 

інженерної або технічної.  

Як відомо, в широкому сенсі технічна освіта – це підготовка інженерів і 

техніків для промисловості, будівництва, транспорту, зв’язку, сільського і 

лісового господарства. Щодо структури технічної освіти, то можна виділити 

дві великі групи: професійно-технічну та вищу технічну освіти. 

Проаналізуємо детальніше кожну з них.  

В Законі України «Про професійну (професійно-технічну) освіту» 

(1998 р.) сказано, що вона є складовою системи освіти країни та є 

комплексом педагогічних та організаційно-управлінських заходів, 

спрямованих на забезпечення оволодіння громадянами знаннями, вміннями і 

навичками в обраній ними галузі професійної діяльності, розвиток 

компетентності та професіоналізму, виховання загальної і професійної 

культури [254].  

В «Державному переліку професій з підготовки кваліфікованих 

працівників у професійно-технічних навчальних закладах» (затверджений 

постановою Кабінету Міністрів України № 1117 від 11.09.2007 р.) зазначені 

професії, які можна отримати у будь-якому ПТНЗ України. Зокрема, в 

розділі 60 «Діяльність наземного транспорту», групі 60.1 «Діяльність 

залізничного транспорту» є перелік професій, які можна опанувати для 

роботи на залізничному транспорті, отримавши відповідну кваліфікацію у 

ПТНЗ. Цей перелік містить лише 14 професійних назв робіт, які 

застосовуються в галузі залізничного транспорту [52].  
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Вища технічна освіта (інженерна освіта, інженерно-технічна освіта) 

охоплює заклади вищої освіти І–ІV рівнів акредитації та спрямована на 

підготовку фахівців у різних галузях інженерії: комп’ютерна інженерія, 

картографія, промисловість, фармація, залізничний транспорт, 

нафтопереробка тощо.  

В наказі Міністерства транспорту України № 200 від 12.03.2004 року 

«Про затвердження Переліку робітничих професій для оволодіння 

студентами вищих навчальних закладів залізничного транспорту I–IV рівнів 

акредитації» надано перелік професій, що охоплюють різні галузі знань й 

спеціальності, але які мають відповідну кваліфікацію для роботи у 

залізничній галузі [246]. У вищезгаданому Наказі йдеться про те, що цей 

перелік налічує 85 робітничих професій, які можуть бути отримані в 

училищі, технікумі, коледжі, інституті, університеті.  

 Ще одним поняттям, яке зустрічається в деяких дослідженнях та 

наукових публікаціях є «транспортна освіта», але усталеного тлумачення 

цього поняття також немає. У деяких джерелах поняття «транспортна освіта» 

трактується як система підготовки інженерів, техніків і кваліфікованих 

робітників із проєктування, конструювання, будівництва і експлуатації 

різних видів транспорту (залізничного, автомобільного, морського, 

річкового, повітряного, промислового і міського). Але примітним є той факт, 

що при підготовці фахівців з певного виду транспорту відбувається розподіл 

за видами транспорту і при працевлаштуванні враховується вже не стільки 

наявність транспортної освіти, скільки її спеціалізація.  

Так, у Постанові Кабінету Міністрів № 266 від 29.04.2015 року «Про 

затвердження переліку галузей знань і спеціальностей, за якими здійснюється 

підготовка здобувачів вищої освіти» у галузі знань 27 Транспорт наводяться 

такі коди й спеціальності: 271 Річковий та морський транспорт, 272 

Авіаційний транспорт, 273 Залізничний транспорт, 274 Автомобільний 

транспорт тощо [245].  
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Проведений аналіз іноземних джерел [363; 365; 369; 370] засвідчує, що 

в закладах освіти зарубіжних країн не надається так звана «транспортна 

освіта». Натомість здобувачі освіти мають можливість отримати залізничну 

освіту (railway engineering education), морську освіту (marine education), 

авіаційну освіту (aviation education) тощо.  

Окрім того, вищезазначений розподіл за видами освіти не враховує 

такого виду навчання, як професійне навчання робітників на підприємствах 

залізничного транспорту. В нашій країні, згідно наказу Укрзалізниці №1-Ц 

від 02.01.2002  року «Про затвердження положення про професійне навчання 

робітників на підприємствах залізничного транспорту України», професійне 

навчання робітників підприємств залізничного транспорту здійснюється за 

такими видами: первинна професійна підготовка робітників, перепідготовка 

робітників, підвищення кваліфікації робітників. Після закінчення такого 

навчання робітник отримує розряд та кваліфікацію, яку можна прирівняти до 

професійно-технічної освіти [247].  

 Ураховуючи зазначену вище інформацію, можна зауважити, що 

залізнична освіта може належати, як до професійно-технічної, так і до 

інженерно-технічної освіти.  

Проведене дослідження дозволяє потрактувати термін «залізнична 

освіта» як цілеспрямований процес підготовки інженерів, економістів, 

техніків, кваліфікованих робітників, які є обізнаними у залізничній 

інфраструктурі, управлінні, технічному устаткуванні залізничного 

транспорту та відповідних технологіях, мають сформовані вміння та навички, 

володіють певними компетенціями, які дозволяють здійснювати успішну 

професійну діяльність у залізничній галузі. 

У зв’язку з тим, що вимоги до кваліфікації та професіоналізму фахівців 

постійно змінюються та підвищуються, у Національній стратегії розвитку 

освіти в Україні на період до 2021 року [251] наголошено, що професійна 

освіта має забезпечити підготовку творчого, професійно обізнаного, здатного 

критично мислити фахівця. Це може бути реалізоване тільки завдяки 
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вдосконаленню освітніх програм та методики навчання фахівців залізничного 

транспорту. 

Загальні вимоги до фахівців визначені в Законі України «Про вищу 

освіту» (2014 р.) [238], Національній рамці кваліфікацій (2018 р.) [244], 

Проєкті Закону України «Про професійну освіту» (2018 р.) [255].  

Зокрема, в Законі України «Про вищу освіту» (2014 р.) сказано, що 

фахівець, окрім професійних навичок, повинен мати здатність: критично 

оцінювати і прогнозувати політичні, економічні, екологічні, культурні та 

інші явища на основі відповідного рівня знань, ефективно спілкуватися та 

взаємодіяти, у тому числі засобами інформаційних технологій, розуміти 

вплив зовнішнього середовища на діяльність організацій, підприємств, а 

також розуміти внутрішню і зовнішню політику держави, знати її історію та 

специфіки розвитку, знати та використовувати законодавчі норми тощо [238]. 

В процесі підготовки фахівців залізничного транспорту мають бути 

враховані не тільки освітні стандарти та кваліфікаційні вимоги, але й 

стратегічні напрями розвитку залізничного транспорту України, що 

сприятиме вдосконаленню та поліпшенню підготовки майбутніх фахівців-

залізничників. Складаючи програми підготовки майбутніх фахівців, 

встановлюючи кваліфікаційні вимоги, треба звернути увагу на наступні 

державні документи, які окреслюють основні напрями розвитку залізничної 

галузі: Концепція реформування залізничного транспорту України [130], 

Стратегія розвитку залізничного транспорту на період до 2020 року [322] та 

інші, що є необхідним джерелом інформації для більш ґрунтовної, сучасної 

та кваліфікованої підготовки фахівців залізничного транспорту. 

Тому у вітчизняній науковій думці проблема дослідження підготовки 

майбутніх фахівців залізничного транспорту набуває все більшої 

актуальності. За таких умов актуальним є звернення до категоріально-

понятійного апарату професійної підготовки майбутніх фахівців 

залізничного транспорту. 
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Передусім зазначимо, що багато провідних дослідників (С. Богатчук, 

А. Веселов, М. Пузанов, І. Скляренко, О. Хомуляк, Т. Шаргун та ін.) 

зверталися до проблеми підготовки майбутніх фахівців залізничного 

транспорту та розглядали цей процес у різних контекстах.  

Так, С. Богатчук аналізує підготовку кадрів залізничників в Україні у 

другій половині ХІХ – на початку ХХ століття. І. Скляренко досліджує 

становлення та розвиток закладів освіти МШС у 20–60 роках ХХ століття. 

О. Хомуляк характеризує професійну підготовку помічника машиніста 

локомотивів. Т. Шаргун замається проблемами підготовки майбутніх 

фахівців залізничного транспорту в Україні (ХІХ – початок ХХ століття). Усі 

вищеназвані вчені тією чи іншою мірою трактували у своїх роботах різні 

поняття дотичні до професійної підготовки майбутніх фахівців залізничного 

транспорту.  

Передусім розглянемо сутність понять «фахівець» та «кваліфікований 

робітник».  

Аналіз сутності поняття «фахівець» показав, що воно має широкий 

спектр значень, які, більшою мірою, залежать від сфери використання 

поняття. В загальному сенсі фахівець – це  людина, що володіє спеціальними 

знаннями й навичками в будь-якій галузі, що має спеціальність; людина, що 

добре знає будь-що, майстер своєї справи [332, с. 186]. 

В словниках української мови термін «фахівець» має наступне 

визначення: той, хто досконало володіє якимсь фахом, має високу 

кваліфікацію, глибокі знання з певної галузі науки, техніки, мистецтва тощо; 

спеціаліст [21, с. 1530]. 

Словник іноземних слів пропонує розуміти поняття «фахівець» як 

людину, яка володіє фаховими (спеціальними) знаннями та навичкам в якій-

небудь галузі (сфері) виробництва, науки, техніки, мистецтва тощо та яка має 

фах (спеціальність) [301, с. 478].  

Згідно з «Соціолого-педагогічним словником» поняття «фахівець» має 

декілька визначень: а) працівник, що отримав підготовку до обраного ним 



66 
 
виду трудової діяльності у професійному навчальному закладі; 

б) у соціальній статистиці – працівник переважно розумової кваліфікованої 

праці, який закінчив вищий чи середній спеціальний навчальний заклад; 

в) у соціологічній літературі – працівник, професійно зайнятий 

кваліфікованою розумовою працею, що потребує вищої чи середньо фахової 

освіти [307, с. 285].  

Ю. Нагірний трактує поняття «фахівець» як особу, яка професійно 

володіє знаннями, інструментарієм та навичками певного роду діяльності 

відповідно до освітньо-кваліфікаційного рівня [165, с. 13]. 

Поняття «фахівець» найчастіше використовується для тих осіб, які 

здобули вищу освіту; ті ж, хто здобув професійно-технічну освіту, як 

правило, називаються кваліфікованими робітниками. Проте, такий розподіл є 

не зовсім коректним для залізничної галузі.  

Поняття «кваліфікований робітник», як наголошує у своєму 

дослідженні О. Микитенко, характеризує освітньо-кваліфікаційний рівень 

робітника, який на основі повної або базової загальної середньої освіти 

здобув спеціальні вміння та знання, має відповідний досвід їх застосування 

для вирішення професійних завдань у певній галузі народного господарства 

[160, с. 25]. 

С. Батишев до груп професій кваліфікованої праці (тобто 

кваліфікованих робітників) відносить професії з механізованою, частково 

автоматизованою та ручною працею, які не пов’язані з підвищеною 

напруженістю та відповідальністю. Дослідник додає, що за ступенем 

складності (змістом) праці це професії складної праці [7, с. 33]. 

Проведене дослідження дозволяє стверджувати, що особи, які задіяні в 

управлінні, керуванні, обслуговуванні, ремонті та моніторингу в залізничній 

галузі, не є кваліфікованими робітниками в узагальненому розумінні, тому 

що їх трудовий процес має підвищену напруженість і відповідальність та 

відноситься до найвищого класу та ступеня за факторами «важкість» або 
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«напруженість» трудового процесу – 3 клас, 3 ступінь (особливо важка або 

особливо напружена праця).  

Напруженість праці – характеристика трудового процесу, що 

відображає навантаження переважно на центральну нервову систему, органи 

чуттів, емоційну сферу працівника. До показників, що характеризують 

напруженість праці, належать: інтелектуальні, сенсорні, емоційні 

навантаження, ступінь монотонності навантажень, режим роботи. Додаток 15 

до Державних санітарних норм та правил «Гігієнічна класифікація праці за 

показниками шкідливості та небезпечності факторів виробничого 

середовища, важкості та напруженості трудового процесу» містить 

інформацію, яка дозволяє відносити залізничників до осіб з напруженими або 

важкими умовами праці, а саме: рішення складних завдань з вибором за 

алгоритмом (робота за серією інструкцій); відповідальність за функціональну 

якість кінцевої продукції, роботи, завдання; неправильні рішення в процесі 

роботи можуть призвести до пошкодження обладнання, зупинки 

технологічного процесу, можливої небезпеки для життя; тризмінна робота (з 

роботою в нічну зміну) або нерегулярна змінність з роботою в нічний час, 

робота виключно в нічну зміну [28]. Ці показники, а також визначення, 

наведені вище, дають підставу вважати осіб, які працюють на залізничному 

транспорті, не кваліфікованими робітниками, а фахівцями робітничих 

професій. 

До того ж, у Класифікаторі професій України в розділі №3 «Фахівці» 

вміщено професії, що вимагають знань в одній чи більше галузях 

природознавчих, технічних і гуманітарних наук. Професійні завдання 

фахівців полягають у виконанні спеціальних робіт, пов’язаних із 

застосуванням теоретичних положень та використанням методів відповідних 

наук. До таких професій належать ті, яким відповідає кваліфікація за 

дипломом чи іншим відповідним документом: молодшого бакалавра (раніше 

молодшого спеціаліста), бакалавра; спеціаліста, що проходить 

післядипломну підготовку (стажування, інтернатуру, клінічну ординатуру 
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тощо); спеціаліста (на роботах з керування складними технічними 

комплексами чи їх обслуговування) [167].  

Ці характеристики також дають підставу стверджувати, що люди, 

професії яких пов’язані з керуванням, управлінням, обслуговуванням, 

ремонтом та моніторингом залізничного транспорту, мають називатися 

фахівцями або фахівцями робітничої професії.  

Отже, фахівцем може називатися людина, яка отримала знання у певній 

галузі та володіє відповідними навичками, що підтверджується кваліфікацією 

в офіційному документі (дипломі, свідоцтві тощо). Поняття «фахівець» 

стосується не тільки осіб, які здобули вищу освіту у навчальних закладах 

будь-якого рівня акредитації, а також охоплює представників робітничих 

професій та технічних службовців, які задіяні на роботах з керування 

складними технічними комплексами чи їх обслуговування.  

Так, у Довіднику кваліфікаційних характеристик професій працівників, 

Випуск 66 «Залізничний транспорт і метрополітен» до загальних вимог до 

обсягу знань відповідно до розділу «Повинен знати» для всіх категорій 

працівників визначено знання таких документів: Закон України «Про 

залізничний транспорт»; схема залізниць України; Правила технічної 

експлуатації залізниць (метрополітенів) України, Інструкція з руху поїздів і 

маневрової роботи на залізницях (метрополітенах) України, Інструкція з 

сигналізації на залізницях (метрополітенів) України в повному обсязі або за 

колом своїх обов’язків, перспективи і тенденції технологічного, 

економічного і соціального розвитку галузі; Положення про дисципліну 

працівників залізничного транспорту; основи організації праці й управління 

виробництвом; основи трудового законодавства; Положення про робочий час 

і час відпочинку працівників залізничного транспорту; Положення про 

оплату праці; Правила внутрішнього трудового розпорядку, виробничої 

санітарії, цивільного захисту; правила та норми з охорони праці, 

електробезпеки та ін. Обсяг знань відповідних вимогам Правил технічної 

експлуатації залізниць (метрополітенів) України, Інструкції з руху поїздів і 
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маневрової роботи на залізницях (метрополітенах) України, Інструкції з 

сигналізації на залізницях (метрополітенах) України в повному обсязі або за 

колом своїх обов’язків для кожної посади (професії) встановлюється 

Міністерством інфраструктури [54]. 

Також у вищезгаданому Довіднику зазначено вимоги щодо присвоєння 

і підвищення кваліфікаційних розрядів (категорій) за професією за 

результатами кваліфікаційної атестації відповідно до оволодіння особою 

певним обсягом знань та навиків у виконанні робіт у закладі освіти або на 

виробництві чи у сфері надання послуг, а також щодо організації 

навчального процесу та професійної підготовки в закладах освіти, які 

готують працівників за професіями відповідних освітньо-кваліфікаційних 

рівнів [54]. 

Трактування поняття «фахівець» у наукових, лексикографічних та 

інших джерелах представлено у таблиці 1.1.  

Таблиця 1.1  

Трактування поняття «фахівець» у різних джерелах 
Рік Автор (або джерело) Трактування поняття 

1 2 3 

1989 Словник іноземних слів 

Людина, яка володіє фаховими 
(спеціальними) знаннями та навичкам в якій-
небудь галузі (сфері) виробництва, науки, 
техніки, мистецтва тощо та яка має фах 
(спеціальність) 

1999 Нагірний Ю. П. Фахова 
підготовка інженерів 

Особа, яка професійно володіє знаннями, 
інструментарієм та навичками певного роду 
діяльності відповідно до освітньо-
кваліфікаційного рівня 

2004 Соціолого-педагогічний словник  

а) працівник, що отримав підготовку до 
обраного ним виду трудової діяльності у 
професійному навчальному закладі; 
б) у соціальній статистиці – працівник 
переважно розумової кваліфікованої праці, 
який закінчив вищий чи середній 
спеціальний навчальний заклад; 
в) у соціологічній літературі – працівник, 
професійно зайнятий кваліфікованою 
розумовою працею, що потребує вищої чи 
середньо фахової освіти 
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Продовж. табл. 1.1 

1 2 3 

2005 Великий тлумачний словник 
сучасної української мови 

Досконало володіє якимсь фахом, має високу 
кваліфікацію, глибокі знання з певної галузі 
науки, техніки, мистецтва тощо; спеціаліст 

2010 
Національний класифікатор 
України. Класифікатор професій: 
ДК 003:2010 

Кваліфікація за дипломом чи іншим 
відповідним документом: молодшого 
бакалавра (раніше молодшого спеціаліста), 
бакалавра; спеціаліста, що проходить 
післядипломну підготовку (стажування, 
інтернатуру, клінічну ординатуру тощо); 
спеціаліста (на роботах з керування 
складними технічними комплексами чи їх 
обслуговування) 

2014 

Термінологічний словник з основ 
підготовки наукових та науково-
педагогічних кадрів 
післядипломної педагогічної 
освіти 

Людина, що володіє спеціальними знаннями 
й навичками в будь-якій галузі, що має 
спеціальність 

Джерела: [21, с. 1530; 165 с. 13; 167; 301, с. 478; 307, с. 285; 332, с. 186]. 

 

Проаналізувавши тлумачення поняття «фахівець» та з урахуванням 

вищезазначених вимог, необхідного для роботи обсягу знань, рівня 

складності та напруженості праці, можна зробити висновок, що особи, які 

безпосередньо займаються управлінням, керуванням, обслуговуванням, 

ремонтом та моніторингом в залізничній галузі, є фахівцями. 

Знання, навички та вміння набуваються фахівцями в процесі 

підготовки в закладах освіти відповідно до обраного освітньо-

кваліфікаційного рівня. 

Щодо поняття «підготовка», то словникові джерела визначають та 

характеризують його як дію зі значенням «підготувати», а також запас знань, 

навичок, досвід, набуті у процесі навчання, практичної діяльності» 

[21, с. 767]. 

У «Термінологічному словнику з основ підготовки наукових та 

науково-педагогічних кадрів післядипломної педагогічної освіти» підготовка 

трактується як різновид організованої (формальної та неформальної) освіти 

для досягнення визначених у дослідницькій, освітній або навчальній 
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програмі цілей учіння, що ведуть до набуття або вдосконалення кваліфікації 

[332, с. 134]. 

Термін «професійна підготовка» у «Педагогічному словнику» 

тлумачиться як сукупність спеціальних знань, умінь і навичок, якостей 

особистості, трудового досвіду і норм поведінки, що забезпечують 

можливість успішної праці за обраною професією [201, с. 382].  

В енциклопедії професійної освіти поняття «професійна підготовка» 

тлумачиться як сукупність спеціальних знань, умінь і навичок, якостей, 

трудового досвіду й норм поведінки, що забезпечує можливість успішної 

роботи з певної професії. Залежно від рівня кваліфікації й складності фаху, 

який освоюється, професійна підготовка включає в себе вищу, середню 

спеціальну або нижчу (професійно-технічну) освіту [361, с. 390].  

Як бачимо, лексикографічні джерела трактують це поняття майже 

однозначно та синонімічно.  

Чимало визначень терміну «професійна підготовка» містять наукові 

дослідження сучасних учених.  

Так, Т. Шаргун у своїй монографії «Підготовка майбутніх фахівців 

залізничного транспорту в Україні (ХІХ – на початку ХХ століття)» зазначає, 

що професійна підготовка – це процес і результат діяльності, спрямованої на 

оволодіння певним запасом професійних знань, умінь і навичок, а також 

якостей особистості, необхідних для успішного виконання професійної 

діяльності [352, с. 65].  

Учена пише, що професійна діяльність фахівців переважної більшості 

спеціальностей, що працюють у галузі залізничного транспорту, має 

складний, інтегрований характер, поєднуючи розумові та фізичні виробничі 

функції, і низку особливостей, зумовлених соціально-економічними та 

науково-технічними тенденціями. Вона вважає, що підготовка 

висококваліфікованих фахівців для залізничного транспорту вимагає 

узгодженості знань, що стосується техніки, технології та економіки 

сучасного виробництва [352, с. 70–71]. 
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О. Микитенко у дисертаційному дослідженні «Становлення і розвиток 

підготовки кваліфікованих робітників для легкої промисловості у технічних 

училищах України (1954–1984 рр.)» трактує професійну підготовку як 

комплекс професійних знань, умінь і навичок із суміжних або споріднених 

видів трудової діяльності в межах певного виробництва чи групи 

споріднених виробництв конкретної галузі промисловості [160, с. 25]. 

Загалом поняття «професійна підготовка» розглядалося багатьма 

дослідниками, але тлумачилося щоразу з точки зору напряму їхнього 

дослідження, відповідно до обраної теми наукового пошуку. Трактування 

цього поняття в різних джерелах (зокрема, в енциклопедії професійної освіти, 

педагогічному словнику, тлумачних словниках та ін.) представлені в 

таблиці 1.2.  

Таблиця 1.2  

Трактування поняття «професійна підготовка» 
Рік Автор (або джерело) Трактування поняття 

1 2 3 

1999 Енциклопедія професійної освіти Сукупність спеціальних знань, умінь і 
навичок, якостей, трудового досвіду й норм 
поведінки, що забезпечує можливість 
успішної роботи з певної професії. Залежно 
від рівня кваліфікації й складності фаху, 
який освоюється, професійна підготовка 
включає в себе вищу, середню спеціальну 
або нижчу (професійно-технічну) освіту  

2001 Педагогічний словник  Сукупність спеціальних знань, умінь і 
навичок, якостей особистості, трудового 
досвіду і норм поведінки, що забезпечують 
можливість успішної праці за обраною 
професією 

2005 Великий тлумачний словник 
сучасної української мови 

Дія зі значенням «підготувати», а також 
запас знань, навичок, досвід, набуті у процесі 
навчання, практичної діяльності 

2014 Термінологічний словник з основ 
підготовки наукових та науково-
педагогічних кадрів 
післядипломної педагогічної 
освіти  

Різновид організованої (формальної та 
неформальної) освіти для досягнення 
визначених у дослідницькій, освітній або 
навчальній програмі цілей учіння, що ведуть 
до набуття або вдосконалення кваліфікації 

 

 



73 
 

Продовж. табл. 1.2 

1 2 3 
2016 О. Микитенко «Становлення і 

розвиток підготовки 
кваліфікованих робітників для 
легкої промисловості у технічних 
училищах України (1954-1984 
рр.)» 

Комплекс професійних знань, умінь і 
навичок із суміжних або споріднених видів 
трудової діяльності в межах певного 
виробництва чи групи споріднених 
виробництв конкретної галузі промисловості 

2017 Т. Шаргун «Підготовка майбутніх 
фахівців залізничного транспорту 
в Україні (ХІХ – на початку ХХ 
століття)» 

Процес і результат діяльності, спрямованої 
на оволодіння певним запасом професійних 
знань, умінь і навичок, а також якостей 
особистості, необхідних для успішного 
виконання професійної діяльності 

Джерела: [21, с. 767; 160, с. 25; 201, с. 382; 332, с. 134; 352, с. 65; 361, с. 390]. 

 

Ураховуючи вищезазначене, «професійну підготовку» трактуємо як 

процес і результат здобуття знань, умінь та навичок з певної професії, а 

також розвитку у майбутнього фахівця відповідних особистісних якостей.    

Термін «професійна підготовка майбутніх фахівців залізничного 

транспорту» розуміємо як складний, комплексний процес, що передбачає 

засвоєння великої кількості професійних знань, умінь та навичок, у тому 

числі вузькоспеціалізованих та суміжних, розвиток та вдосконалення 

особистісних якостей майбутнього залізничника, який має на меті 

забезпечення його конкурентоспроможності на сучасному вітчизняному та 

світовому ринку праці.  

Таким чином, проведений аналіз наукових робіт дотичних до теми 

нашого дослідження дозволив визначити сутність понять «залізнична 

освіта», «фахівець», «професійна підготовка», «професійна підготовка 

майбутніх фахівців залізничного транспорту». Встановлено, що більшість із 

цих понять мають однозначне трактування, але в контексті залізничної освіти 

набувають більш вузького та специфічного значення. 
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1.3. Періодизація розвитку підготовки майбутніх фахівців 

залізничного транспорту в навчальних закладах Півдня України другої 

половини ХХ – початку ХХІ століття 

Перш ніж виділити основні етапи розвитку підготовки майбутніх 

фахівців залізничного транспорту в навчальних закладах Півдня України 

досліджуваної доби розглянемо передумови, вимоги та засади щодо 

організації навчання таких фахівців у цей час. 

Відомо, що згідно п’ятирічного плану відбудови й розвитку народного 

господарства УРСР на 1946–1950 роки розпочалося відновлення 

залізничного господарства. Це особливо стосувалося Півдня України, де в 

повоєні роки будували Каховську ГЕС, Південно-Український канал, 

Північно-Кримський канал, зрощувальну систему, відбудовували зруйновані 

підприємства, річкові та морські порти, що потребувало ефективного 

функціонування залізниці та, відповідно, професійно підготовлених кадрів.  

З другої половини 1950-х років визначальною рисою розвитку 

залізничного транспорту стала широкомасштабна технічна модернізація, що, 

у свою чергу, вимагало реформування системи підготовки майбутніх 

фахівців залізничного транспорту. Модернізація залізниці стала нагальною 

проблемою, яка виражалася в поступовій заміні паровозів тепловозами [113]. 

Було прийнято постанову Ради Міністрів СРСР від 3-го лютого1956 року 

«Про генеральний план електрифікації залізниць», яка передбачала розвиток 

електричної тяги на залізницях країни на 15-річний період. Зазначені 

чинники призвели до підвищеного попиту на кваліфіковані кадри в 

залізничній галузі. Ця проблема вирішувалася двома шляхами: 1) 

переселенням кваліфікованих фахівців з інших регіонів СРСР; 

2) відновленням старих і створенням нових навчальних закладів з підготовки 

залізничного транспорту і відкриттям нових спеціальностей, що відповідали 

потребам того часу. Такий стан речей призвів до появи низки законодавчих 

актів, які сприяли розвитку підготовки майбутніх фахівців залізничної галузі 

[113]. 
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Відповідно зазнавали певних змін навчальні плани і програми. Так, у 

1964 році зміни були спрямовані на посилення зв’язків між теорією і 

практикою, а також міжпредметних зв’язків і виокремленні таких циклів 

предметів: професійно-загальноосвітній, політехнічний і фізико-естетичний. 

Згідно з новими навчальними планами були введені консультації для учнів. 

Розширювався перелік лабораторно-практичних завдань, вводилася 

виробнича практика [344, c. 141]. 

Кожне залізничне ПТУ прикріплялося до підприємства, 

вагоноремонтної станції, транспортної організації та здійснювало свою 

роботу на їх навчально-виробничій базі. Підприємства були зобов’язані 

створювати належні умови для успішного здійснення навчального процесу і 

освоєння учнями нової техніки і технологій [344, c. 142]. 

У березні 1969 року прийняли Постанову ЦК КПРС і Ради Міністрів 

СРСР «Про заходи щодо подальшого поліпшення підготовки кваліфікованих 

робітників у навчальних закладах системи професійно-технічної освіти». З 

цього моменту розпочалося поступове перетворення існуючих ПТУ з 

терміном навчання 1–3 роки (на базі 8 класів) на навчальні заклади з 3–4-

річним терміном підготовки майбутніх робітників, де можна було отримати 

повну середню освіту (на базі 8 класів), в середні професійно-технічні 

училища. 

Для цього етапу було характерне розширення прав республіканського 

уряду в управлінні системою професійно-технічної освіти. Це проявлялося в 

утвердженні планів підготовки кваліфікованих робітників у професійно-

технічних училищах, зокрема залізничного профілю, розробці перспективних 

і річних планів працевлаштування молоді [149, c. 25]. 

Водночас у залізничній галузі СРСР розвивалися нова техніка і 

технології. Так, у 1965 році були побудовані вантажний і два пасажирських 

газотурбовоза, а також уперше застосовані системи дистанційного захисту з 

електронними елементами (УЕЗФ) в складі комплексних систем автоматики, 

захисту і управління тягової підстанцією – ЕСА-64. У 1968 році застосована 
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система дистанційної захисту «Сейму-2». У 1969 році на залізницях почали 

використовувати прилад для виявлення нагрітих аварійно букс (ПОНАБ), що 

встановлюється поруч з рейковим шляхом і реєструє несправність (перегрів) 

буксового вузла. Всі ці автоматизовані процеси і нововведення вимагали 

висококваліфікованих працівників залізничного транспорту. Тому 70–80-ті 

роки ХХ століття характеризуються витісненням некваліфікованої робочої 

сили з обмеженими можливостями, адже виробництву потрібен був новий 

тип робітника, одухотвореного і технічно грамотного. 

У 90-х роках ХХ століття в профтехосвіті України завершилося 

організаційно-структурне оформлення середнього ПТУ як навчального 

закладу єдиного типу. В середньому ПТУ склалася система навчально-

виховної роботи з учнями, були відпрацьовані зміст, форми і методи 

професійної і загальноосвітньої підготовки фахівців залізничного 

транспорту. У 1991 році спільною постановою Міністерства народної освіти 

УРСР, Міністерства праці УРСР і Президії Академії наук УРСР № 7/52/59 

була затверджена «Концепція професійно-технічної освіти України», яка 

відповідала розвитку суспільства того часу і визначала стратегічні напрямки 

розвитку. У 1998 році прийняли перший в історії України Закон «Про 

професійну (професійно-технічну) освіту». ПТУ поступово перетворювалися 

на багатофункціональні регіональні і галузеві професійні освітні центри, що 

передбачалося постановою Кабінету Міністрів від 02.04.1998 року «Про 

затвердження комплексних заходів щодо реформування ступеневої 

професійно-технічної освіти, спеціалізації та перепрофілювання професійно-

технічних навчальних закладів» [135, c. 94]. 

Позитивні зміни в системі професійно-технічної освіти України, як і в 

освітній галузі в цілому, характерні і для початку ХХІ століття. Це знайшло 

відображення у дослідженнях багатьох науковців. 

Чи не найбільш повну періодизацію розвитку педагогічної думки в 

Україні розробила О. Сухомлинська. У контексті нашого дослідження 

значний інтерес становлять такі, виділені вченою, етапи: українська 
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педагогіка як складова «російсько-радянської культури» (1933–1958 рр.); 

українська педагогічна думка у змаганнях за демократичний розвиток (1958–

1985 рр.); становлення сучасного етапу розвитку української педагогічної 

думки в рамках радянського дискурсу (1985–1991 рр.); розвиток педагогіки і 

школи в українській державі (з 1991 р.) [324, с. 54]. 

Історія розвитку професійно-технічної освіти розглянута в роботах 

таких вітчизняних і зарубіжних вчених, як: І. Бишовець, М. Гончар, 

Б. Гусаров, О. Данилова, Л. Захарівське, О. Коханко, М. Криволапчук, 

І. Лікарчук , М. Пагута, М. Пальчук, І. Скляренко, О. Товканець, О. Хамуляк, 

Т. Шаргунов та ін.  

Однак лише деякі з вищеназваних дослідників у своїх роботах у тій чи 

іншій мірі розглядали підготовку майбутніх фахівців залізничного 

транспорту в 1950–2017 роках і виділяли в ній певні етапи.  

Наприклад, О. Хамуляк виділила кілька етапів розвитку професійно-

технічної освіти в Україні, враховуючи суспільно-політичні та соціально-

економічні зміни в державі, але, на жаль, не розглядала історичні етапи 

розвитку підготовки фахівців залізничного транспорту. У контексті свого 

дослідження вчена обґрунтувала етапи розвитку залізничного транспорту, 

звертаючи увагу на той факт, що досить важко повністю врахувати всі зміни 

підготовки залізничних фахівців, які відбувалися як в освітній, так і 

залізничній сфері [342, c. 176–177]. Запропоновані О. Хамуляк етапи 

становлення і розвитку професійно-технічної освіти та залізничного 

транспорту не взаємопов’язані між собою, не доповнюють один одного, а є 

двома окремими періодизаціями. 

І. Скляренко досліджувала періодизацію розвитку навчальних закладів 

МШС в 20–60 роках ХХ століття. Авторка зазначила, що при дослідженні 

етапів становлення та розвитку навчальних закладів, які готували фахівців 

залізничного профілю, необхідно враховувати такі особливості: можливість 

з’єднати історичну та історико-педагогічну складові, а також врахувати 

специфіку роботи і організації відомчих закладів як історико-педагогічного 
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феномена. В межах досліджуваного періоду І. Скляренко виділила наступні 

етапи:  

1) 1922–1932 роки – етап більшовизації;  

2) 1932–1947 роки – етап створення навчальних закладів Міністерства 

шляхів сполучення;  

3) 1941–1943 роки – етап окупації;  

4) 1943–1959 роки – етап технологізації;  

5) 1959–1964 роки – етап скасування [297, c. 225–227].  

Ще одним дослідженням, що стосується становлення та розвитку 

підготовки фахівців залізничної галузі, є робота Т. Шаргун. Учена 

досліджувала вплив основних подій залізничної галузі на становлення і 

розвиток підготовки фахівців залізничного транспорту. Вона запропонувала 

дворівневу періодизацію, перший рівень якої, містить чотири великі періоди: 

1) до 1900 року – пропедевтичний рівень; 2) 1900–1945 роки – базовий 

рівень; 3) 1946–1991 роки – основний рівень; 4) 1991–2011 роки – сучасний 

рівень. Другий рівень періодизації передбачає розподіл кожного великого 

періоду на більш дрібні. Наприклад, базовий період поділяється на наступні: 

1) 1900–1914 роки; 2) 1914–1918 роки; 3) 1919–1941 роки; 4) 1941–1945 роки. 

Також в роботі акцентовано увагу на декількох основних аспектах, які 

необхідно враховувати при вивченні та аналізі становлення та розвитку 

підготовки фахівців залізничного транспорту, а саме:  

1) загальний хронологічний аспект (періодизації за основними 

історичними подіями);  

2) хронологічно-галузевий (періодизація за основними подіями у 

розвитку галузі);  

3) історико-педагогічний (періодизація за основними періодами 

розвитку педагогічної науки);  

4) змістовно-методичний (зміни в змісті освіти, дисциплінах, 

кваліфікаційних вимогах тощо) [350, c. 66–68].   
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Такий підхід вбачається нам досить комплексним і цілісним, а 

періодизація, розроблена на підставі і з урахуванням вищезгаданих аспектів, 

досить повною.  

Проведений аналіз наукових та історико-педагогічних досліджень 

дозволяє констатувати, що нами не виявлена періодизація розвитку 

підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту на Півдні України 

другої половини ХХ – початку ХХІ століття.  

Необхідно також відзначити, що, незважаючи на існування кількох 

досліджень, присвячених становленню і розвитку підготовки фахівців 

залізничного транспорту, залишається низка питань, які залишилися не 

розглянутими або не дослідженими в повному обсязі.  

Наприклад, у багатьох запропонованих періодизаціях, як професійно-

технічної освіти взагалі, так і залізничної освіти, зокрема, не виділено 

1951 рік, як один з історичних етапів підготовки фахівців залізничного 

транспорту. Однак, як уже зазначалося, із другої половини 1950-х років 

визначальною рисою розвитку залізничного транспорту стала 

широкомасштабна технічна модернізація, що вимагало і реформування 

системи підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту. Виникла 

потреба в модернізації залізниці, що виражалося в поступовій заміні 

паровозів тепловозами. У 1950 році розпочато широкий прокат рейок «Р65», 

що дозволило підняти осьові навантаження на рейки, збільшити швидкість і 

безпеку руху поїздів [362, c. 38].  

 Зазначені чинники призвели до підвищеного попиту на кваліфіковані 

кадри в залізничній галузі. Головне управління навчальними закладами 

МШС СРСР в 1950 році розробило програми індивідуально-бригадної 

підготовки кваліфікованих робітників на підприємствах залізничного 

транспорту. Передбачався як виробничий, так і теоретичний курси навчання 

протягом трьох місяців. Виробниче навчання здійснювалося у вигляді 

інструктажу в ході індивідуально-бригадних занять або в школах передового 

досвіду. Школи передового досвіду (так звані «стахановські») 
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організовувалися в межах цеху, відділення, дороги або всієї мережі. Вони 

були створені для всіх робітничих професій: машиністів локомотивів і їх 

помічників, оглядачів вагонів, чергових по станціях, диспетчерів, складачів 

поїздів, бригадирів колії, колійних обхідників тощо [9]. 

З прийняттям постанови ЦК КПРС і Ради Міністрів СРСР «Про 

Генеральний план електрифікації залізниць» 3 лютого 1956 року виникла 

необхідність у масовій підготовці і перепідготовці локомотивних бригад, 

слюсарів з ремонту тепловозів, дизель-поїздів та електрорухомого складу, а 

також працівників енергопостачання та енергетичного господарства. 

Одночасно інтенсивна електрифікація залізниць вимагала докорінної 

технічної реконструкції колійного господарства. Посилення потужності 

верхньої будови колії, введення механізмів і машин на поточному утриманні 

колії підвищили вимоги до технічної підготовки кадрів шляхової служби. 

Крім того, збільшення темпів будівництва нових залізничних ліній і 

зростання обсягу роботи на діючій залізничній мережі супроводжувалися 

збільшенням чисельності робітників [129, c. 19]. 

Підготовка кадрів залізничників і підвищення їх кваліфікації в період, 

що досліджується, здійснювалися відповідно до завдань і згідно змін, які 

відбувалися в техніці і технологічних процесах. Вони велися за двома 

напрямками: безпосередньо на виробництві і в системі професійно-технічної 

освіти. На підприємствах підготовка робітників провадилася шляхом 

індивідуального і бригадного навчання в технічних школах і на курсах, що 

функціонували на залізницях. Крім того, на залізницях діяли виробничо-

технічні курси цільового призначення, школи майстрів, школи передового 

досвіду і комуністичної праці, а також широка мережа економічної і 

політичної освіти  [129, c. 20–21]. 

Ще одним важливим етапом у підготовці фахівців залізничного 

транспорту другої половини ХХ – початку ХХІ століття стали 1970-ті роки. 

Цей етап, як правило, не виділяється в загальноприйнятих періодизаціях 

професійно-технічної освіти. Однак, саме в 1970-ті роки продовжилася і 
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посилилася електрифікація і автоматизація залізниць і залізничних 

перевезень, цілеспрямовано проводилися масштабні заходи щодо 

вдосконалення організації та підвищення продуктивності праці, зокрема 

щодо підвищення ефективності використання технічних засобів у всіх 

господарствах транспорту, організовувалися школи передових методів 

роботи з метою масового освоєння робітниками прогресивних прийомів і 

методів роботи, поліпшення якості та зниження собівартості продукції, 

економії матеріальних ресурсів. У 1971–1976 роках на 19 залізницях були 

створені дорожні обчислювальні центри, оснащені не менше ніж двома ЕОМ 

(електронно-обчислювальними машинами) 2-го і 3-го поколінь, а також 

апаратурою зв’язку (переважно сучасними для тих років телеграфними 

апаратами і комутованими телефонними та телеграфними каналами зв’язку). 

У 1970-х роках по мірі розширення масштабів використання нових 

локомотивів і відпрацювання їх конструкції на мережі залізниць 

продовжували вдосконалюватися методи їх ефективної експлуатації, 

подовжувалися тягові ділянки, вводилося кільцеве обслуговування поїздів 

локомотивами [92]. 

Як наслідок, з’явилися нові спеціальності підготовки фахівців 

залізничного транспорту: «Автоматика та телемеханіка на транспорті», 

«Основи інформатики та обчислювальної техніки», «Електричні машини», 

«Автогальма» тощо; створювалися лабораторії теплотехніки, колійного 

господарства, управління стрілками і сигналами, ліній СЦБ (сигналізація, 

централізація і блокування) і зв’язку, охорони праці.  

В освітній сфері ці зміни відбилися в наказах, постановах, інструкціях і 

директивах, а саме: «Про заходи щодо подальшого поліпшення підготовки 

кваліфікованих робітників у навчальних закладах системи професійно-

технічної освіти» (1969 р.), Директиви XXIV з'їзду КПРС (1971 р.) «Про 

збільшення підготовки майбутніх кваліфікованих працівників в ПТУ», «Про 

подальше вдосконалення системи професійно-технічної освіти» (1972 р.).

Починаючи з 1972–1973 навчального року вступили в силу нові 
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навчальні плани і програми середніх профтехучилищ, в які почали приймати 

учнів з освітою вісім класів. Загальноосвітній цикл відповідав здебільшого 

змісту освіти в 9-х та 10-х класах денної середньої школи, але мало місце 

певне скорочення годин навчання з літератури, географії, біології та 

астрономії, що відображало цільовий конфлікт в системі ПТО між 

загальноосвітньою і власне професійно-технічною підготовкою, яка визначає 

робочу кваліфікацію випускників [74, c. 39].  

 У контексті підготовки фахівців залізничного транспорту заслуговує на 

увагу і такий історичний етап, як 1980-і роки. 12 квітня 1984 року було 

прийнято постанову Верховної Ради СРСР «Основні напрями реформи 

загальноосвітньої і професійної школи». Багато дослідників згадують про цей 

документ лише в контексті загальноосвітньої середньої школи. Однак він 

містить низку важливих і основоположних принципів для професійно-

технічної освіти в цілому і підготовки залізничних фахівців, зокрема. 

Постановою передбачалася реорганізація професійно-технічних училищ в 

середні професійно-технічні училища зі змінами термінів і змісту навчання, 

збільшення годин і поліпшення якості викладання загальноосвітніх 

предметів, а також «міцне оволодіння учнями основами наук, технічними, 

агрономічними, економічними та іншими спеціальними предметами, 

особливо пов’язаними з розвитком нової техніки і технології, автоматичних 

маніпуляторів (промислових роботів)», розробку програм виробничого 

навчання та виробничої практики учнів за єдиними кваліфікаційними 

вимогами, вдосконалення форм навчання – впровадження лекцій, семінарів, 

практикумів, консультацій в навчальний процес, створення нових і 

модернізацію вже наявних підручників і навчальних посібників, збільшення 

капітальних вкладень в розвиток середніх професійно-технічних училищ 

(здійснення технічного оснащення діючих училищ, навчальних комбінатів, 

цехів, дільниць, майстерень; розширення виробництва навчального 

обладнання, навчально-наочних посібників та сучасних технічних засобів 
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навчання, меблів, верстатів, приладів, електронно-обчислювальної техніки, 

сільськогосподарських машин) [196]. 

Цілком ймовірно, що внаслідок цієї реформи, в 1980-х роках 

комп’ютерні тренажери електровозів і тепловозів в масовому порядку стали 

доступні не тільки вищим, але і середнім і початковим професійним 

залізничним навчальним закладам. Тільки тренажер дозволяв відточувати 

навички управління поїздом і одночасно детально моделювати будь-яку 

аварійну ситуацію і несправність, щоб учні наочно могли продемонструвати 

вміння не тільки у водінні залізничних составів, а й у вирішенні будь-яких 

технічних завдань з налагодження несправностей і збою в роботі машин. 

Після появи тренажерів заняття на них стали підсумковими з усіх дисциплін, 

пов’язаних з правилами технічної експлуатації, управлінням та 

обслуговуванням сучасних вагонів, тепловозів і електровозів, їх окремих 

технологічних систем і блоків [356, с. 225]. 

У цей же період в навчальних кабінетах і лабораторіях, де навчалися 

залізничники, з’явилася достатня кількість професійно виконаних наочних 

посібників, макетів обладнання, таблиць і детально розібраних електросхем, 

програмного забезпечення для тренажерів тощо. Тоді ж у великій кількості 

училища були обладнані тематичними кабінетами щодо пристроїв та 

функціонування тогочасної техніки, які вивчалися в межах відповідних 

дисциплін. У 1980-ті роки на всіх рівнях підготовки, від вищих навчальних 

закладів до звичайних дорожньо-технічних шкіл, невід’ємною частиною 

навчального процесу стали полігони, де відпрацьовувалися професійні 

навички учнів [356, c. 225]. 

У 1990-ті роки – на початку ХХI століття відбувалося подальше 

вдосконалення системи підготовки залізничних кадрів шляхом реорганізації 

та модернізації системи професійно-технічних навчальних закладів. У 90-х 

роках минулого століття система професійної освіти України 

характеризувалася наявністю дуже широкої мережі професійно-технічних 

навчальних закладів, де здійснювалася підготовка з понад 800 професій. Але 
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система професійно-технічної освіти не в повній мірі забезпечувала 

підготовку кваліфікованих кадрів в умовах ринкової економіки. У зв’язку з 

цим було прийнято низку законодавчих актів: «Концепція розвитку 

професійної освіти України» (1991 р.), закони «Про освіту» (1991 р.) та «Про 

професійну (професійно-технічну) освіту» (1998 р.). Постанова Кабінету 

Міністрів України «Про затвердження комплексних заходів щодо 

реформування ступеневої професійно-технічної освіти, спеціалізацій та 

перепрофілювання професійно-технічних навчальних закладів» (1998 р.), які 

передбачають поступову трансформацію ПТУ в мультифункціональні 

регіональні і галузеві професійні центри освіти [261, c. 16–18].  

Закон про «Про професійну (професійно-технічну) освіту» (1998 р.) 

повністю врегулював усі питання функціонування професійно-технічної 

освіти, охоплюючи всі аспекти організаційних, освітніх та інших процесів, а 

саме:  

1) окреслив законодавчу базу та визначив термінологічний апарат 

сфери професійної (професійно-технічної) освіти; 

2) визначив органи управління та організації професійної (професійно-

технічної) освіти; 

3) надав визначення закладам професійної (професійно-технічної) 

освіти та окреслив їх типи; 

4) упорядкував організацію навчального процесу в закладах  

професійної (професійно-технічної) освіти; 

5) визначив зміст професійної (професійно-технічної) освіти; 

6) окреслив суб’єктів професійної (професійно-технічної) освіти; 

7) забезпечив особливий соціальний захист здобувачів закладів в галузі 

професійної (професійно-технічної) освіти; 

8) виокремив поняття «педагогічні працівники закладів професійної 

(професійно-технічної) освіти»; 

9) врегулював фінансово-економічні відносини у галузі професійної 

(професійно-технічної) освіти; 
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10) визначив засади міжнародного співробітництва у галузі 

професійної (професійно-технічної) освіти [254]. 

У цілому, доповнюючись згодом деякими новими елементами, подібна 

система викладання і навчання проіснувала в профільних залізничних 

навчальних закладах України до кінця ХХ – початку ХХІ століття.  

В 2010 році схвалено Концепцію Державної цільової програми 

розвитку професійно-технічної освіти на 2011–2015 роки, де зазначено, що 

«кваліфікація робітничих кадрів, у тому числі випускників професійно-

технічних навчальних закладів, не відповідає поточним та перспективним 

соціально-економічним потребам», що спричинене недосконалим 

механізмом формування державного замовлення на підготовку 

кваліфікованих робітників, застарілістю матеріально-технічної бази, 

неефективним моніторингом потреб ринку праці, застосуванням 

неефективних механізмів управління і залишкового принципу фінансування, 

недосконалістю нормативно-правової бази, відсутністю системи підготовки, 

перепідготовки та підвищення кваліфікації педагогічного персоналу. Шляхи 

подолання кризи у сфері професійно-технічної освіти вбачалися в «створенні 

системи забезпечення якості професійно-технічної освіти, удосконалення 

державних стандартів професійно-технічної освіти, модернізацію 

матеріально-технічної бази державних професійно-технічних навчальних 

закладів, удосконалення системи підготовки, перепідготовки та підвищення 

кваліфікації педагогічних працівників, їх стажування на виробництві, 

проведення наукових досліджень у галузі теорії і методики професійної 

освіти, залучення інвестицій юридичних осіб та фізичних осіб-підприємців 

для забезпечення розвитку професійно-технічної освіти, розроблення нового 

механізму формування державного замовлення на підготовку кваліфікованих 

робітничих кадрів відповідно до потреб ринку праці, створення соціальної 

реклами престижності робітничих професій» [241]. 

У 2011 році розпочався процес трансформації системи залізничної 

освіти України, що зумовлене змінами в організації підготовки фахівців 
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залізничного транспорту (розпорядження № 1191-р Кабінету Міністрів 

України «Деякі питання управління вищими навчальними закладами» від 

16.11.2011 року підпорядковувало підвідомчі вищі навчальні заклади 

Міністерству освіти; державний стандарт професійно-технічної освіти для 

підготовки (підвищення кваліфікації) робітників за професіями залізничної 

галузі від 16.11.2011 р.; стаття 32 Закону України «Про професійну 

(професійно-технічну) освіту»). 

У 2017 році прийнято новий Закон України «Про освіту», яким внесено 

значні позитивні зміни до професійно-технічної освіти, а саме:  

1) акцентовано увагу на здобутті та формуванні професійних 

компетенцій (в законі «Про освіту» 1996 року акцент зроблено на професійну 

підготовку, без формування компетенцій); 

2) виокремлено рівні професійної (професійно-технічної освіти): 

перший (початковий) рівень професійної (професійно-технічної) освіти, 

другий (базовий) рівень професійної (професійно-технічної) освіти, третій 

(вищий) рівень професійної (професійно-технічної) освіти (в законі «Про 

освіту» 1996 року відсутній такий розподіл); 

3) окреслено можливості отримати інший освітньо-кваліфікаційний 

рівень ніж «кваліфікований робітник» (законом «Про освіту» 1996 року 

передбачено отримання освітньо-кваліфікаційний рівня «кваліфікований 

робітник» та «молодший спеціаліст» тільки для випускників вищих 

професійних училищ) [252].  

Таким чином, проведений аналіз дозволяє виділити кілька етапів 

розвитку підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту в 

навчальних закладах Півдня України другої половини ХХ – початку ХХІ 

століття.  

При цьому ми враховували висновки вчених щодо критеріїв 

періодизації, а саме: дидактичного, нормативно-законодавчого та 

історичного [100]. З урахуванням цих критеріїв обґрунтовано періодизацію 

досліджуваного феномену (рис. 1.2). 
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Рис. 1.2. Етапи розвитку підготовки майбутніх фахівців  

залізничного транспорту в навчальних закладах Півдня України  

другої половини ХХ – початку ХХІ століття 
 

Як видно на рис. 1.2, першим етапом є 1951–1958 роки (етап 

політехнізації), що характеризувався технічною модернізацією залізничної 

галузі і, як наслідок, політехнізацією навчання. Це призвело до зміщення 

акцентів у сторону виробництва та недостатньої уваги до навчання.  

Другим етапом виділяємо 1959–1969 роки (етап інтенсифікації) – 

посилення зв’язків між теорією і практикою навчання, що було введено в дію 

Законом «Про зміцнення зв’язку школи з життям і про подальший розвиток 

системи народної освіти в СРСР» (1958 р., а в УРСР аналогічний Закон 

прийнято в 1959 р.) та призвело до надмірної абсолютизації політехнічного 

навчання.  

Третій етап припадає на 1970–1991 роки (етап трансформації) та 

характеризується електрифікацією і автоматизацією залізниць, що призвело 

до істотних змін у змісті, формах, методах та засобах навчання майбутніх 

фахівців та появі нових спеціальностей.  

Четвертий етап – 1992–2017 роки (етап модернізації). Він має всі 

ознаки модернізації професійно-технічної освіти, впровадження 

інноваційних методів навчання та дуальної освіти.  

1951–1958 рр. – етап політехнізації 

1959–1969 рр. – етап інтенсифікації 

1970–1991 рр. – етап трансформації 

1992–2017 рр. – етап модернізації 
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Детальна характеристика етапів розвитку підготовки майбутніх 

фахівців залізничного транспорту в навчальних закладах Півдня України 

другої половини ХІХ – початку ХХ століття представлена у другому розділі 

дисертаційного дослідження. 

 

 

Висновки до першого розділу 

Аналіз стану наукової розробки проблеми підготовки майбутніх 

фахівців залізничного транспорту в навчальних закладах Півдня України 

другої половини ХІХ – початку ХХ століття надав можливість 

систематизувати джерельну базу та розподілити її на п’ять груп, а саме: 

1) історико-педагогічні праці, які вийшли друком у 1950–1990-х роках та 

праці сучасних дослідників освіти періоду незалежності України; 

2) дисертаційні дослідження, які охоплюють проблеми розвитку професійно-

технічної освіти, підготовки фахівців різних галузей, зокрема залізничної; 

3) періодичні видання, які виходили друком у період, що досліджується; 

4) архівні джерела; 5) Інтернет-джерела.  

Кожна з вищеназваних груп джерел дозволяє отримати деякі уявлення 

про трансформацію та розвиток досліджуваного явища. Разом із тим, їх 

аналіз переконує в необхідності проведення цілісного наукового пошуку 

підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту в навчальних 

закладах Півдня України в другій половині ХХ – на початку ХХІ століття, 

адже на сьогодні такого дослідження бракує. 

Опрацювання й поняттєво-термінологічний аналіз нормативно-

правових документів, праць учених надали можливість визначити ключові 

поняття дослідження (залізнична освіта, фахівець, професійна підготовка, 

професійна підготовка майбутніх фахівців залізничного транспорту), 

уточнити їх зміст, а також виявити, що в науковій літературі відсутній 

єдиний підхід до визначення сутності цих понять. 
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Проведене дослідження дозволяє трактувати «залізничну освіту» як 

цілеспрямований процес підготовки інженерів, економістів, техніків, 

кваліфікованих робітників, які є обізнаними у залізничній інфраструктурі, 

управлінні, технічному устаткуванні залізничного транспорту та відповідних 

технологіях, мають сформовані вміння та навички, володіють певними 

компетенціями, які дозволяють здійснювати успішну професійну діяльність у 

залізничній галузі. Термін «фахівець» у дослідженні трактується як особа, 

яка безпосередньо займається управлінням, керуванням, обслуговуванням, 

ремонтом та моніторингом в залізничній галузі. А «професійна підготовка» – 

як процес і результат здобуття знань, умінь та навичок з певної професії, а 

також розвитку у майбутнього фахівця відповідних особистісних якостей.    

Термін «професійна підготовка майбутніх фахівців залізничного 

транспорту» розуміємо як складний, комплексний процес, що передбачає 

засвоєння великої кількості професійних знань, умінь та навичок, у тому 

числі вузькоспеціалізованих та суміжних, розвиток та вдосконалення 

особистісних якостей майбутнього залізничника, який має на меті 

забезпечення його конкурентоспроможності на сучасному вітчизняному та 

світовому ринку праці.  

З’ясовано, що система залізничної освіти та підготовки майбутніх 

фахівців залізничного транспорту в досліджуваний період постійно 

розвивалася і змінювалася, що надало можливість обґрунтувати чотири етапи 

розвитку підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту в 

навчальних закладах Півдня України другої половини ХІХ – початку ХХ 

століття: 1) політехнізації (1951–1958 рр.); 2) інтенсифікації (1959–1969 рр.); 

3) трансформації (1970–1991 рр.); 4) модернізації (1992–2017 рр.). 

Матеріали першого розділу відображено в таких публікаціях автора: 

[111; 113; 114; 116–118; 126; 127].  
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РОЗДІЛ 2 

ОРГАНІЗАЦІЙНО-ПЕДАГОГІЧНІ ОСНОВИ ПІДГОТОВКИ 

МАЙБУТНІХ ФАХІВЦІВ ЗАЛІЗНИЧНОГО ТРАНСПОРТУ  

В НАВЧАЛЬНИХ ЗАКЛАДАХ ПІВДНЯ УКРАЇНИ  

ДРУГОЇ ПОЛОВИНИ ХХ – ПОЧАТКУ ХХІ СТОЛІТТЯ 

 

 

2.1. Політехнізація навчально-виховного процесу (1951–1958 рр.) 

У другій половині ХХ століття на підготовку майбутніх фахівців 

залізничного транспорту впливали трансформаційні процеси, які відбувалися 

в системі освіти України.  

Як уже зазначалося, у цей час відбувалася відбудова залізничного 

транспорту та інфраструктури, широкомасштабна технічна модернізація, 

подальше відновлення матеріальної бази залізниць, що призвело до 

підвищення попиту на кваліфіковані кадри залізничників.  

Ці процеси було започатковано наприкінці 40-х років ХХ століття на 

виконання Закону УРСР від 28 серпня 1946 року «Про п’ятирічний план 

відбудови й розвитку народного господарства Української РСР на 1946–

1950 рр.», де, зокрема, наголошувалося на необхідності першочергової 

відбудови та розвитку залізничного транспорту, залізничних лінійї і вузлів, 

паровозо- і вагоноремонтних заводів та депо, будівництва за п’ятиріччя 

180 км ширококолійних і вузькоколійних залізничних під'їзних шляхів [256]. 

 На Півдні України у 1950–1956 роках широкомасштабна технічна 

модернізація та відновлення технічної бази залізниць були зумовлені 

масштабним «будівництвом комунізму». Будівництво та прийняття в 

експлуатацію таких важливо стратегічних об’єктів як Каховська ГЕС та 

Південно-Український і Північно-Кримський канали, а також системи 

зрощування в південному регіоні сприяли посиленому використанню 

залізничних шляхів сполучення для транспортировки будівельних матеріалів 

та технічного устаткування [272].  
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Побудова на Півдні України наприкінці 40-х – на початку 50-х років 

ХХ століття суднобудівних заводів (Ізмаїльський, Іллічівський, Херсонський 

судноремонтні заводи) (1951 р.),  а також Одеського автоскладального заводу 

(1948  р.), Одеського кабельного заводу (1949 р.), Херсонського бавовняного 

комбінату (1952 р.) та інших промислових об’єктів змушувало залізничне 

господарство розширювати мережі підїздних колій, за рахунок яких 

здійснювалося обслуговування цих підприємств.  

До того ж, в південному регіоні сконцентрована найбільша мережа 

портів (Іллічівський порт, Одеський порт, МТП Чорноморськ, порт Южний, 

Ренійський порт, Усть-Дунайський порт, Білгород-Дністровський порт, 

Ізмаїльський порт, Миколаївський порт, порт Ольвія, Скадовський порт, 

Херсонський порт) та навна залізнично-поромна переправа в Іллічівському 

порту, які забезпечували транспортування аграрної та іншої продукції в 

регіоні за допомогою залізничних перевезень.  

Важливо також, що Херсонська, Миколаївська та Одеська області 

входять до складу однієї мережі залізниць України, а саме Регіональної філії 

«Одеська залізниця» АТ «Укрзалізниця».  

У 50-ті роки ХХ століття в закладах освіти відбувалася політехнізація 

навчально-виховного процесу [1].  

Як зазначає Н. Слюсаренко, «в повоєнні роки, коли відбулося чергове 

відродження традицій трудової підготовки молоді, в основу побудови 

навчально-виховного процесу загальноосвітньої школи почали знову 

покладати принцип політехнізму». У 1952 році відбулися ХІХ з’їзд КПРС і 

XVII з’їзд КП(б)У, на яких акцентувалося на необхідності широкої 

політехнізації школи та поступового переходу до загального політехнічного 

навчання. Як наслідок, переглянуто навчальні плани та програми, підручники 

та посібники, перебудовано викладання основних шкільних курсів, розпочато 

роботу з підготовки відповідних фахівців та ін. [302].  
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Зазначене повною мірою стосувалося й закладів залізничної освіти. 

Проте, зміщення акцентів у сторону виробництва призводило до 

недостатньої уваги до якості навчання. 

Починаючи з другої половини 1950-х років визначальною рисою 

розвитку залізничного транспорту стала широкомасштабна технічна 

модернізація, що вимагала реформування системи підготовки майбутніх 

фахівців залізничного транспорту. Модернізація залізниці була вкрай 

важливою і виражалося в поступовій заміні паровозів тепловозами 

(директиви КП СРСР, ХХ з'їзд, лютий 1956 р.). Також було прийнято 

Постанову Ради Міністрів СРСР від 3-го лютого 1956 року «Про генеральний 

план електрифікації залізниць», яка передбачала розвиток електричної тяги 

на залізничних дорогах країни на 15-річний період. Зазначені чинники 

призвели до підвищеного попиту на кваліфіковані кадри в залізничній галузі 

та до широкого запровадження в закладах залізничної освіти принципу 

політехнізму. 

Отже, в 50-ті роки ХХ століття урядом постійно приймалися 

законодавчі акти та розпорядження у галузі освіти, які, зокрема, були 

спрямовані на покращення рівня підготовки фахівців залізничної галузі, а 

саме: «Про забезпечення вищих навчальних закладів стабільними і 

високоякісними підручниками і навчальними посібниками» (1954 р.), 

«Інструкція про планування та облік навчальної роботи у технічних 

училищах» (1955 р.), «Інструкція про порядок планування, підготовки і 

проходження рукописів і навчальних посібників, що видаються згідно з 

державним планом для вищих навчальних закладів СРСР» (1956 р.). Було 

також прийнято Закон «Про зміцнення зв’язку школи з життям і про дальший 

розвиток системи народної освіти в СРСР» (1958 р.). 

Так, 9 вересня 1954 року Міністерство вищої освіти СРСР видало наказ 

«Про забезпечення вищих навчальних закладів стабільними і високоякісними 

підручниками і навчальними посібниками», в якому поставлено завдання 

забезпечити підготовку підручників упродовж наступних трьох-чотирьох 
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років, залучаючи до роботи провідних учених і фахівців. Навчальним 

закладам доручалося створити сприятливі умови для авторів підручників 

(наприклад, дозволялося оформлювати творчі відпустки тривалістю до трьох 

місяців із збереженням заробітної плати). Наказ також містив інформацію 

щодо змісту підручника. Підручник повинен був мати невеликий обсяг, 

містити лише основи навчального матеріалу без зайвого перевантаження 

додатковою інформацією, висвітлювати провідні досягнення у галузі знань 

[147]. 

29 травня 1956 року Міністерство вищої освіти СРСР оприлюднило 

«Інструкцію про порядок планування, підготовки і проходження рукописів і 

навчальних посібників, що видаються згідно з державним планом для вищих 

навчальних закладів СРСР». Згодом Міністерством вищої і середньої 

спеціальної освіти СРСР (МВ ССО) видано низку «Інструкцій про порядок 

планування та підготовки рукописів підручників і навчальних посібників». 

Усі інструкції мали одну й ту саму схему та містили практично однакові 

вимоги до якості підручника [147].  

На Півдні України в 50-60 роках ХХ століття готували фахівців різних 

спеціальностей для роботи на залізничних шляхах СРСР в Миколаївському 

технікумі залізничного транспорту імені В. М. Образцова, Одеському 

залізничному технікумі та Одеському залізничному училищі. 

Наприклад, Миколаївський технікум залізничного транспорту імені 

В. М. Образцова готував фахівців за спеціальністю «Механізація вантажних 

робіт, шляхові та будівельні машини залізничного транспорту» [136]. 

Згідно з розпорядженням Ради Міністрів СРСР № 12411 «Про 

затвердження Інструкції про порядок направлення на роботу та облік 

державних трудових резервів»  від 6-го серпня 1949 року учні 

Миколаївського технікуму залізничного транспорту імені В. М. Образцова 

направлялися на роботу на залізниці Радянського Союзу, які потребували 

робітничих кадрів найбільше: Жовтнева, Західна, Брест-Літовська, Північно-
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Донецька, Південно-Донецька, Одесько-Кишинівська, Львівська, а також до 

Азербайджану та Туркестану [199, c. 103]. 

Проведений аналіз історико-педагогічних та архівних матеріалів [84; 

145; 216; 224] дозволяє констатувати, що в процесі підготовки майбутніх 

залізничників в училищах і технікумах Півдня України, як і загалом 

Радянського Союзу, вивчалися загальноосвітні, загальнотехнічні, спеціальні 

та технічні цикли дисциплін, які більш детально представлені в таблиці 2.1. 

Таблиця 2.1 

Зміст навчальної програми підготовки залізничників в навчальних 

закладах Півдня України в 1951–1958 роках 
Цикли дисциплін 

Дисципліни 
загальноосвітнього циклу 

Дисципліни 
загальнотехнічного циклу 

Дисципліни спеціального 
та технічного циклу 

Історія  Математика  Креслення  
Російська мова Фізика  Залізничні колії 
Російська література Хімія  Телеграфія  
Українська мова Економічна географія Організація руху  
Українська література  Організація вантажних і 

пасажирських перевезень 
Іноземна мова   
Політекономія   
Фізична культура   

Джерела: [84; 145; 216; 224]. 
 

Як видно з таблиці 2.1 при підготовці майбутніх залізничників в 

училищах і технікумах вивчалися такі дисципліни: 

– загальноосвітні (історія, російська мова і література, українська мова 

і література, іноземна мова); 

– загальнотехнічні (математика, фізика, хімія, економічна географія); 

– спеціальні та технічні (креслення, залізничні колії, телеграфія, 

організація руху, організація вантажних і пасажирських перевезень) 

дисципліни. 

Проведений аналіз історико-педагогічних джерел [122; 143; 191; 259] 

доводить, що основними формами організації навчальної роботи були уроки, 

лекції, практичні та лабораторні роботи, екскурсії. 
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Учені та методисти цього періоду широко обговорювали проблему 

використання різноманітних методів навчання та, як наслідок, здійснювали 

численні спроби їх класифікації (Н. Верзілін, М. Данилов, Б. Єсіпов, 

Б. Райков та ін.) [143, c. 9–10].  

Не зважаючи на розбіжності поглядів науковців щодо класифікації 

методів навчання, панувала думка, що основними методами навчання є 

розповідь, пояснення, лекція, бесіда, робота з підручником, виконання вправ, 

демонстрування, письмові, графічні та лабораторні роботи, екскурсії [143, 

c. 9–10].  

У 50-х роках ХХ століття Н. Верзілін запропонував бінарну систему 

методів, яка поєднує словесні, наочні та практичні методи навчання, які 

базуються на двох методах пізнання – індуктивному та дедуктивному 

[66, с. 291].  

У закладах залізничної освіти при викладанні кожної дисципліни 

використовувалися різні методи навчання, але основними традиційно були: 

словесні (лекція, бесіда, розповідь, пояснення), наочні (ілюстрування, 

демонстрування), практичні (усні та письмові вправи, лабораторні роботи), 

робота з підручником.  

Наприклад, при викладанні історії найпоширенішими були словесні та 

наочні методи. Метод бесіди застосовувався при повторенні теми або при 

вивченні теми, з якою учні вже були знайомі. При вивченні історичних 

постатей використовувався метод реферування. Метод оповіді залучався при 

перегляді історичних кінофільмів [300, c. 195].  

При вивченні майбутніми фахівцями залізничного транспорту 

дисципліни «Організація вантажних і пасажирських перевезень», як правило, 

використовувалися наочні методи навчання (ілюстрування бланків, білетів, 

плакатів, схем залізничних перевезень), проводилися лабораторні роботи 

(ведення документації, складання накладних, актів виконаних робіт) та 

екскурсії на виробництво, де відбувалося ознайомлення з роботою кас, 

вантажного двору тощо [300, c. 197].  
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На заняттях з курсу «Будова залізничної колії» викладачі 

використовували дедуктивний метод, що давало змогу майбутнім фахівцям 

самостійно зробити висновки щодо експлуатації колії. При викладанні теми 

«Верхня будова колії» викладач повідомляв загальну інформацію про 

елементи верхньої будови колії, використовуючи методи розповіді та 

ілюстрування. Наводячи приклади використання елементів верхньої будови 

колії, викладач допомагав майбутнім фахівцям сформувати власні висновки 

щодо використання елементів верхньої будови колії. Поміж словесних 

методів панували розповідь і пояснення; поміж наочних – ілюстрування 

зображень, малюнків, плакатів (креслення, зразки колії, зразки аварійного 

зламу колії, плакати із зображенням засобів збереження колії тощо) 

[309, арк. 1–6].  

При вивченні російської мови та літератури, подекуди, застосовувався 

метод лекції з елементами ілюстрування, бесіди, обговорення, а також 

практичні методи: письмові вправи, диктанти, перекази, переписування, 

написання творів тощо.  

Засобів навчання бракувало, не дивлячись на те, що Законом УРСР від 

28 серпня 1946 року «Про п'ятирічний план відбудови й розвитку народного 

господарства Української РСР на 1946–1950 рр.» передбачалося 

«організувати на підприємствах Міністерства освіти УРСР масове 

виробництво високоякісних учбово-наочних приладь, забезпечивши випуск 

їх за п'ятиріччя на суму 70 млн. карбованців, в тому числі в 1950 році на 27 

млн. карбованців», а також «збільшити виробництво учбово-наочних приладь 

і лабораторного устаткування на підприємствах місцевої промисловості та 

промислової кооперації» [256].  

Саме тому в закладах залізничної освіти часто використовували 

саморобні плакати, схеми, таблиці, сенди, макети, моделі, муляжі, 

устаткування для практичних і лабораторних робіт тощо. 

МО УРСР намагалося забезпечити потреби закладів залізничної освіти 

в навчальній літературі, збільшуючи асигнування на освіту. Однак 
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загальноосвітні (історія, російська мова і література, українська мова і 

література, іноземна мова) та загальнотехнічні (математика, фізика, хімія, 

економічна географія) дисципліни часом вивчалися за шкільними 

підручниками для старшокласників. Загалом рівень матеріально-технічної 

бази навчальних закладів був низьким.  

Навчальна література, яка використовувалася в процесі підготовки 

майбутніх машиністів, слюсарів рухомого складу, техніків, електромеханіків 

при вивченні спеціальних та технічних дисциплін (креслення, залізничні 

колії, телеграфія, організація руху, організація вантажних і пасажирських 

перевезень) в Миколаївському залізничному технікумі, Одеському 

залізничному технікумі та Одеському залізничному училищі, охоплювала 

підручники та навчальні посібники, які, головно, були спрямовані на 

вивчення конструкції, устаткування та роботи локомотивів, залізничної 

справи в цілому, історії створення залізниці, а саме: «Ілюстрований посібник 

паровозному машиністу» (1953 р.); «Керівництво стрілочнику» (1955 р.); 

«Ремонт залізничних вагонів» (1935 р.); «Керівництво паровозному 

машиністу» (1944 р.); «Будова і ремонт тепловозів» (1957 р.); «Основи 

залізничної справи» (1955 р.) тощо (додаток В). 

Оскільки підручники і навчальні посібники, які використовувалися для 

підготовки майбутніх залізничників в навчальних закладах Півдня України в 

1951–1958 роках, на цьому етапі були одним із основних і більш доступних 

засобів навчання, вважаємо за доцільне проаналізувати їх зміст.  

Так, у посібнику «Ілюстрований посібник паровозному машиністу» 

(1953 р.), який рекомендовано для учнів технічних шкіл, основна увага 

приділяється питанню підготовки паровоза до виходу для поїзду з депо, 

обслуговуванню паровоза на шляху прямування, керуванню на різних 

ділянках профілю.  

Цей посібник складається з десяти розділів («Прийом паровозу та 

підготовка до поїздки»; «Зчеплення паровозу до рухомого складу та 
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підготовка до відправлення»; «Загальний порядок керування поїздом»; 

«Керування гальмами підчас руху вантажного поїзда»; «Керування поїздом 

на складному профілі колії»; «Порядок виїзду поїзду на станцію»; «Догляд за 

паровозом під час руху»; «Внутрішньокотлова обробка постачальної води»; 

«Прибуття паровозу в оборотне депо»; «Повернення паровозу до основного 

депо») та Додатків [295]. Особливістю посібника є те, що його повністю 

проілюстровано кольоровими зображеннями, а кожна ілюстрація 

супроводжується відповідним поясненням (рис. 2.1).  

 

 
Рис. 2.1. Ілюстрація з «Ілюстрованого посібника  

паровозному машиністу» (1953 р.) 

 

Підручник «Керівництво стрілочнику» (1955 р.) охоплює обов’язки 

стрілочника відповідно до Правил технічної експлуатації, інструкцій, діючих 

наказів і вказівок МШС. У підручнику також наведені загальні відомості про 

залізничні пристрої, прийоми та методи роботи стрілочників щодо догляду за 

стрілочними переводами, підготовку маршрутів для прийому,  відправлення 



99 
 
та пропуск поїздів через станції та виконання маневрів. Видання складається 

з 10 розділів та висвітлює питання роздільних пунктів, будову стрілочних 

переводів та обладнання стрілочних постів, прилади взаємозалежності 

стрілок та сигналів, утримання стрілочних переводів та обслуговування 

сигналів, порядок виконання служби на стрілочному пості, прийом, 

відправлення та пропуск поїздів, виконання станційних маневрів, засоби 

особистої безпеки під час роботи стрілочника, загальні відомості про 

залізницю [11]. Підручник містить численні таблиці, схеми, рисунки, 

малюнки, що спрощує сприйняття матеріалу.  

У підручнику «Ремонт залізничних вагонів» (1935 р.) детально 

описується огляд та засоби виявлення несправностей колісних пар та їх 

ремонт на заводі, в депо – в умовах лінійного господарства; ремонт підвісних 

та еліптичних ресор, ремонт ручних та автоматичних гальм, автозчепний 

пристрій, автогенне зварювання і нові способи ремонту та перевірки. Увага 

також приділяється ремонту великовагових вагонів – хоперів, гондол, 

цистерн та ізотермічних вагонів. Однин з розділів підручника присвячено 

ремонту кузова візка та опаленню пасажирських вагонів. У ньому також 

наводяться стислі відомості щодо фарбування вагонів. Підручник 

складається з 14 глав («Загальні відомості про ремонт»; «Організація 

ремонту»; «Ремонт вантажних вагонів»; «Автозчепний пристрій»; «Ремонт 

ручних гальм»; «Ремонт автогальм»; «Ремонт кузову»; «Чотирьохвісні 

вагони»; «Відкриті вагони»; «Ремонт вагонів-цистерн»; «Ремонт 

ізотермічних вагонів»; «Ремонт пасажирських вагонів»; «Ремонт опалення»; 

«Фарбування вагонів») та Додатків. У додатках містяться таблиці допуску 

найменших діаметрів висей для товарних та пасажирських вагонів, технічні 

умови для ресор, рисунки з формами написів для товарних вагонів [206].  

Підручник «Керівництво паровозному машиністу» (1944 р.) містить 

відомості про обов’язки паровозного машиніста, ремонт, обслуговування та 

керування паровозом, які складені із урахуванням умов праці та передових 

методів, а також інформацію щодо особливостей будови окремих серій 
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паровозів та стислі відомості з експлуатації та ремонту паровозів. Підручник 

складається з 14 розділів («Обов’язки та відповідальність паровозного 

машиніста»; «Паровозний парк залізниць СРСР»; «Опалення паровоза»; 

«Постачання води до паровозних котлів»; «Змащування частин паровозу»; 

«Обслуговування конденсаційних та модернізованих паровозів»; 

«Обслуговування автогальм та автозчіпного пристрою»; «Обслуговування 

допоміжного обладнання паровозів»; «Утримання паровозу в чистоті та 

порядку»; «Ремонт паровозів»; «Технічний контроль за станом паровозу»; 

«Робота паровозів в поїздах та на маневрах»; «Обслуговування паровоза в 

зимових умовах»; «Робота паровозних бригад в умовах повітряного нападу 

та хімічної небезпеки») та Додатків. Додатки містять відомості про основні 

розміри найголовніших серій паровозів, розміри парових отворів 

паровихлопних конусів, еквіваленти палива для паровозів, таблиці для 

розрахунку гальм, паровозний інструмент, інвентар та запасні частини, 

основні допуски зносу під час ремонту паровозів, список правил та 

інструкцій [305]. 

У підручнику «Будова та ремонт тепловозів» (1957 р.) надаються 

відомості про будову і ремонт тепловозів серій ТЕ3, ТЕ2 і ТЕ1 та 

приділяється увага опису технологічних процесів  ремонту деталей, вузлів, 

агрегатів тепловозів і стендів та приладдя, які при цьому використовуються. 

Підручник складається з трьох розділів: «Загальні відомості про тепловози»; 

«Будова та ремонт дизеля і допоміжного обладнання тепловозу»; 

«Конструкція і ремонт екіпажної частини та кузова тепловоза». Підручник 

містить детальні креслення та схеми будови тепловозів. Наприклад: візок 

тепловозу, будова дизелю Д50, поперечний розріз дизелю 2Д100 відсіку 

управління, поперечний розріз 10-го циліндру дизелю 2Д100, вид збоку та 

поздовжній розріз дизелю 2Д100 (рис. 2.2) [209].  
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Рис. 2.2. Ілюстрація з підручника «Будова  

та ремонт тепловозів» (1957 р.) 

 

Підручник «Основи залізничної справи» (1955 р.) складається з таких 

розділів: «Колія та колійне господарство»; «Локомотиви та локомотивне 

господарство»; «Вагони та вагонне господарство»; «СЦБ і зв’язок»; 

«Організація руху, вантажна та комерційна робота і пасажирські 

перевезення». В цих розділах стисло описані залізничні пристрої та рухомий 

склад, а також наведені відомості щодо їх експлуатації і ремонту. Розділ 

перший «Колія та колійне господарство» охоплює всі аспекти колійного 
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господарства, а саме: загальні відомості про залізничну колію та 

проєктування залізниць, земляне полотно, штучні споруди, верхню будову 

колії, будову рейкової колії, її габарити, з’єднання та перетин колій, переїзди, 

колійні і сигнальні знаки тощо. Розділ другий «Локомотиви та локомотивне 

господарство» висвітлює такі основні питання роботи локомотивного 

господарства: електрична тяга, енергозабезпечення електрифікованих 

залізничних доріг, електричні локомотиви, тягове господарство 

електрифікованих залізниць, тепловози, дизель та допоміжне обладнання 

тепловоза, електричне обладнання тепловоза, екіпаж тепловоза, керування 

тепловозом, паровози тощо. В розділі третьому «Вагони та вагонне 

господарство» викладено матеріал щодо загальних відомостей про вагони, 

їхні характеристики та габарити, основні частини вагонів, колісних пар, 

буксів, ресор, візків, рам вагонів, опалення, освітлення та вентиляції вагонів, 

організації вагонного господарства, його ремонту та технічного огляду тощо. 

Четвертий розділ «СЦБ і зв’язок» охоплює перелік пристроїв СЦБ, сигналів, 

автоматичної, полуавтоматичної блокіровки, автоматичної локомотивної 

сигналізації, механічної та електричної централізації стрілок і сигналів, 

релейної та маршрутної централізації, диспетчерської централізації та 

диспетчерського контролю руху поїздів, видів залізничного зв’язку та його 

застосування тощо. Розділ п’ятий «Організація руху, вантажна та комерційна 

робота і пасажирські перевезення» включає такі теми: організація роботи 

станцій, організація вантажних перевезень та комерційної роботи, управління 

пасажирськими перевезеннями, організація руху поїздів, устави залізниць 

СРСР, технічні розпорядчі акти станцій, документація щодо оформлення 

вантажних перевезень тощо [178].  

Проведений аналіз архівних джерел доводить, що майбутні фахівці 

залізничного транспорту в Миколаївському залізничному технікумі, 

Одеському залізничному технікумі та Одеському залізничному училищі під 

час вивчення дисципліни «Основи залізниць» користувалися не тільки 

такими засобами навчання як підручники та посібники, а й вивчали статути, 
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інструкції, розпорядження, документообіг залізничного господарства [31; 

203; 308; 320]. Зокрема, обов’язковими для вивчення були правила технічної 

експлуатації залізниць, інструкція із сигналізації на залізницях, статут 

залізниці та ін. (додаток Г). 

Правила технічної експлуатації залізниць охоплювали всі галузі 

залізничного господарства: залізничні споруди, колії та колійне 

господарство, включаючи різновиди колій, стрілочні переводи, колійні знаки 

тощо, споруди локомотивного господарства, його обслуговування, депо 

тощо, споруди вагонного господарства, станційне господарство, сигналізацію 

та централізацію та блокіровку стрілок, зв’язок, лінії зв’язку та контактні 

мережі, огляд та ремонт залізничних пристроїв, рухомий склад та його 

обслуговування, організація руху поїздів.  

Інструкції із сигналізації на залізницях містили відомості про різні види 

сигналів, їх класифікацію, постійні сигнали (світлофори, умовні сигнали, 

запрошувальні сигнали, маршрутні світлофори, семафори тощо), переносні 

сигнали та їх використання, ручні сигнали, сигнальні вказівник та знаки 

(маршрутні вказівники, стрілочні вказівники, вказівники колійного 

загородження, вказівники гідравлічних колонок, постійні та тимчасові 

сигнальні знаки), поїздні сигнали, звукові сигнали, сигнали тривоги.  

Статут залізниці охоплював всі аспекти діяльності залізничного 

господарства країни, визначав обов’язки, права та відповідальність залізниць, 

а також підприємств, організацій, установ і громадян, які користуються 

залізницею. На основі цього статуту МШС затверджувало інші офіційні 

документи, які регулювали діяльність залізниці, а саме: Правила перевезення 

вантажів, Технічні умови завантаження та кріплення вантажів, Правила 

перевезення імпортних та експортних вантажів, Правила перевезення 

пасажирів та багажу.    

Щодо навчальної літератури для курсу загальноосвітньої та 

загальнотехенічної підготовки, то використовувалися підручники, які були 

рекомендовані для навчання в технічних та залізничних школах, училищах, 
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технікумах, але за умови їх нестачі залучалися підручники, за якими 

навчалися учні в середніх школах: фізика, хімія, література, алгебра, 

геометрія, історія, політекономія тощо.  

Підручники для загальноосвітньої підготовки часто були дуже 

заідеологізовані. Це спотворювало матеріал, що вивчався, навантажувало 

учнів зайвою інформацією, ускладнювало сприйняття нових знань.  

Так, матеріал підручника з дисципліни «Політекономія» був націлений 

тільки на всебічне висвітлення марксистсько-ленінської політичної теорії як 

одного з найважливіших, на думку авторів підручника, вчення [179].  

У підручнику з історії України укладачі навмисно викривляли 

історичні факти та події, пропагандуючи таким чином соціалістичний устрій 

та комуністичні ідеали, спотворючи інформацію про приналежність 

українського народу до пролетаріату [93]. 

Зміст, форми, методи та засоби навчання майбутніх фахівців 

залізничного транспорту на етапі політехнізації представлені на рис. 2.3.  

Рис. 2.3. Зміст, форми, методи та засоби навчання майбутніх фахівців 

залізничного транспорту в 1951–1958 роках 

 

ПІДГОТОВКА МАЙБУТНІХ ЗАЛІЗНИЧНИКІВ В 1950–1958 РР. 

ЗМІСТ 

Дисципліни загальноосвітнього циклу 

Дисципліни спеціального та технічного циклу 

МЕТОДИ Словесні, наочні, практичні, робота з 
підручником 

ФОРМИ 
Аудиторні: уроки, лекції, лабораторні роботи 

Позаудиторні: екскурсії, позакласні години 

ЗАСОБИ Підручники, посібники, схеми, діаграми, карти, 
моделі, портрети, картини та ін. 

Дисципліни загальнотехнічного циклу 
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На етапі політехнізації навчання в технічних та залізничних школах, 

училищах, технікумах базувалося на таких принципах: наочності, 

усвідомленого засвоєння матеріалу, міцності засвоєння знань, умінь і 

навичок, систематичності і доступності, комуністичної ідейності.  

Принцип наочності забезпечував збільшення інтересу учнів до 

предмету, полегшував засвоєння матеріалу, сприяв міцності засвоєння знань.  

Для успішної реалізації принципу наочності під час навчання 

майбутніх фахівців залізничного транспорту використовувалися природня 

наочність (реальні об’єкти залізничного господарства: тепловози, паровози, 

залізничне устаткування тощо), а також природна наочність 

(використовувалася під час вивчення математично-природничіх предметів, як 

от: алгебра, геометрія, фізика, хімія тощо, під час лабораторних робіт та 

занять у майстернях).  

Об’ємна наочність була ще одним засобом навчання майбутніх 

залізничників: макети, об’ємні фігури, муляжі тощо застосовувалися як під 

час вивчення спеціальних, так і загальних дисциплін.  

Невід’ємною частиною всіх циклів підготовки була зображувальна та 

графічна наочність, яка охоплювала картини, схеми, графіки, зображення, 

кінострічки, діаграми тощо.  

Під час підготовки майбутніх залізничників наочність як засіб 

навчання застосовувалася на всіх етапах засвоєння знань: пояснення нового 

матеріалу, актуалізація, закріплення. Однак, здебільшого наочні засоби були 

саморобними. 

Принцип усвідомленого засвоєння матеріалу спрямовувався на те, щоб 

весь навчальний матеріал був засвоєний учнями в повній мірі. Учні мали 

змогу активно сприймати матеріал, самостійно аналізували та узагальнювали 

його. Серед навичок, які мали набути майбутні фахіфці-залізничники при 

реалізації принципу усвідомленого засвоєння матеріалу, такі: аналіз фактів, 

порівняння явищ, висновки, критичне оцінювання відповідей інших учнів, 

виправляння помилок, формулювання питань.  
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Цей принцип нерозривно пов’язувався із запровадженням зв’язку 

школи з життям, з практикою. Наприклад, знання, отримані в курсі навчання 

хімії або фізики нерозривно пов’язувалися з наступним опануванням 

технічними знаннями.  

Навчальна програма підготовки залізничників з різних предметів була 

побудована з урахуванням принципу міцності засвоєння знань, умінь і 

навичок, що відображався в проведенні поточного та підсумкового 

контролів, зрізів знань, самостійних робіт, опитувань, перевірці домашнього 

завдання тощо.  

Принцип систематичності і доступності навчання набув свого розвитку 

завдяки оновленим вимогам до навчальних програм, які були прийняті в 

1931 році. Завдяки цьому принцип було покладено в основу навчання 

майбутніх залізничників з усіх предметів. Принцип передбачав поєднання 

вже засвоєного матеріалу з новим, виокремлення смислових частин в 

загальному матеріалі, розвиток логічного мислення, формування навичок 

аналізу, систематизації та узагальнення. Зміст та об’єм знань, які отримували 

учні, мав відповідати їхньому розвитку та рівню знань, оскільки учні мали 

спиратися на вже отримані знання при засвоєнні нових. При навчанні 

майбутніх залізничників матеріал викладався за дедуктивним методом: від 

простого до складного, від відомого до невідомого, від легкого до складного, 

від загального до часткового.  

Принцип комуністичної ідейності реалізовувався шляхом ідейної 

спрямованості навчально-виховного процесу (через відбір ідейно-значущого 

навчального матеріалу, формування в учнів ідейних переконань та 

марксистсько-ленінського світогляду, особистий приклад педагогів). 

Велика увага приділялася комуністичному вихованню молоді в 

закладах професійно-технічної освіти. Так, в 1950 році було прийнято наказ 

Міністерства освіти «Про поліпшення ідейно-виховної роботи серед учнів 

середніх спеціальних навчальних закладів», яким керувалися ПТУ при 

плануванні як навчальної, так і виховної роботи. Так, в звіті Миколаївського 
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технікума залізничного транспорту за 1950–1951 роки зазаначається, що 

однією із задач навчально-виховного процесу є формування в учнів 

діалектико-матеріалістичного світосприйняття, виховання висоскої 

комуністичної сумлінності, відданості справі Леніна-Сталіна тощо [191]. 

Основні принципи навчання майбутніх залізничників на етапі 

політехнізації узагальнено на рис. 2.4. 

 
 

Рис. 2.4. Принципи навчання майбутніх фахівців залізничного 

транспорту в 1951–1958 рр. 

Таким чином, починаючи з 50-х років ХХ століття в закладах 

залізничної освіти на Півдні України політехнічна модель освіти мала 

пріоритетне значення. 

Зміст підготовки майбутніх залізничників в училищах і технікумах 

охоплював загальноосвітні (історія, російська мова і література, українська 

мова і література, іноземна мова, фізична культура), загальнотехнічні 

(математика, фізика, хімія, економічна географія, політична економія), 

спеціальні та технічні дисципліни (креслення, залізничні колії, телеграфія, 

організація руху, організація вантажних і пасажирських перевезень).  

При викладанні дисциплін різних циклів використовувалися різні 

методи навчання, але основними були: словесні (лекція, бесіда, розповідь, 

пояснення), наочні (ілюстрування, демонстрування), практичні (усні та 

письмові вправи, лабораторні роботи), робота з підручником.  

П
РИ

Н
Ц

И
П

И
 Н

А
В

ЧА
Н

Н
Я

 Принцип наочності 

Принцип усвідомленого засвоєння матеріалу 

Принцип міцності засвоєння знань, умінь і навичок 

Принцип систематичності і доступності 

Принцип комуністичної ідейності 



108 
 

Серед принципів навчання можна виокремити такі: наочності, 

усвідомленого засвоєння матеріалу, міцності засвоєння знань, умінь і 

навичок, систематичності і доступності, комуністичної ідейності. 

Етап політехнізації (1951–1958 рр.) став визначною точкою для 

формування засад підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту в 

навчальних закладах Півдня України. Цьому етапу притаманні такі тенденції: 

– позитивні: 1) політехнізація навчально-виховного процесу; 

2) збільшення асигнувань на освіту; 

– негативні: 1) низький рівень матеріально-технічної бази навчальних 

закладів; 2) зміщення акцентів у сторону виробництва та недостатня увага до 

якості навчання.  

 

 

2.2. Інтенсифікація професійної підготовки (1959–1969 рр.) 

У 1959 році, коли було прийнято Закон «Про зміцнення зв’язку школи з 

життям і про дальший розвиток системи народної освіти в УРСР», 

розпочався другий етап розвитку підготовки майбутніх фахівців залізничного 

транспорту в навчальних закладах Півдня України другої половини ХХ – 

початку ХХІ століття.  

Загалом у 1959–1969 роках на підготовку майбутніх фахівців 

залізничного транспорту також впливали зміни, які відбувалися в системі 

освіти України. Урядом постійно приймалися законодавчі акти та 

розпорядження у галузі освіти, які, зокрема, були спрямовані на покращення 

рівня підготовки фахівців залізничної галузі. Це і вищезгаданий Закон «Про 

зміцнення зв’язку школи з життям і про дальший розвиток системи народної 

освіти в УРСР» (1959 р.), а також інші нормативно-правові документи («Про 

деякі питання організації навчальної роботи у технічних училищах» (1966 р.), 

«Інструкція про проведення випускних кваліфікаційних екзаменів у міських і 

сільських професійно-технічних і технічних училищах» (1968 р.) тощо). До 
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того ж було прийняте «Типове положення про підготовку та підвищення 

кваліфікації безпосередньо на виробництві» (1968 р.). 

Прийняття Закону «Про зміцнення зв’язку школи з життям і про 

дальший розвиток системи народної освіти в УРСР» (1959 р.) мало: 

1) перебороти тогочасну тенденцію: підготовку учнів середньої школи 

виключно до вступу у вищі та середні спеціальні навчальні заклади; 

2) розширити підготовку робітників для сільського господарства [134, 

с. 54–55].  

Закон містив інформацію, яка стосувалася професійно-технічної освіти. 

Основними змінами, які впливали на освітній процес в професійно-технічних 

навчальних закладах, були такі: передбачалося створення міських і сільських 

ПТУ, де була можливість навчання для молоді, яка працювала на 

виробництві після закінчення восьмирічної школи; планувалася реорганізація 

шкіл фабрично-заводського навчання, ремісничих та залізничних училищ, 

гірничопромислових училищ, технічних училищ та училищ механізації 

сільського господарства трудових резервів, професійно-технічних шкіл, шкіл 

ФЗУ та інших ПТНЗ раднаргоспів, міністерств і відомств – у денні та вечірні 

МПТУ зі строком навчання від 1 до 3-х років і сільські ПТУ зі строком 

навчання 1–2 роки впродовж 3–5 років [171]. Відповідно до плану 

реорганізації, яка мала відбутися в 1959–1963 роках, на території України 

підлягало реорганізації 620 навчальних закладів: 196 навчальних закладів у 

1961 році, 218 навчальних закладів у 1962 році, 206 навчальних закладів у 

1963 році [160, с. 48]. 

Згідно з розробленими заходами обласних управлінь професійно-

технічної освіти кожний навчальний заклад мав певну програму 

реорганізації. Але для успішної реорганізації необхідно було вирішити низку 

нормативно-правових та фінансових питань. Проте, вони не були вирішені у 

встановлені терміни, а тому початок реорганізації, який був запланований на 

1961 рік, перенесли спочатку на 1962 рік, а згодом – на 1963 рік [160, с. 48].  
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На етапі інтенсифікації забезпечення закладів професійно-технічної 

освіти перебувало у задовільному стані. Методичні кабінети майже в 

повному обсязі (від 80% до 100% в залежності від навчального предмету) 

забезпечувалися навчальними посібниками згідно з планом роботи кабінету 

на навчальну чверть, але бракувало підручників з історії КПРС, а також 

підручників зі спеціальних предметів «Будова та ремонт вагонів», «Будова та 

ремонт автогальм». Не вистачало також розмовників з іноземних мов 

(англійської, французької, німецької). Чимало наочних посібників (як і в 

поперерній період) виготовлялося власними силами учнів [160, с. 50]. 

У зв’язку з реорганізацією в цей період спостерігалася деяка 

нескоординованість організації навчального процесу та чинної нормативно-

правової бази. Так, учні, які закінчили 8-річну школу, навчалися за 

навчальними програмами професійно-технічних училищ, але фінансування 

та матеріально-технічне забезпечення відбувалося згідно регламентуючих 

документів для технічних училищ [160, с. 53]. Щоб збільшити план прийому 

молоді до технічних училищ, на їх базі відкрили вечірні групи, де могли 

навчатися робітники з низькою кваліфікацією. Крім того, в цей час 

збільшилася кількість вступників на базі повної загальної середньої освіти 

[233, арк. 19].  

В межах етапу інтенсифікації збільшилася кількість технічних училищ 

(ТУ) та учнів, які там навчалися. В кінці 1959 року існувало 107 ТУ, в яких 

навчалося 35 438 учнів; у 1962 році – 131 училище, де налічувалося 47 355 

учнів; у 1963 році – 131 технічне училище з контингентом 47 763 осіб. Тобто 

з 1959 по 1963 рік кількість училищ та учнів в них постійно зростала 

[160, с. 54].  

В кінці 1963 року повністю завершено процес реорганізації 

професійно-технічних навчальних закладів у міські та сільські ПТУ. Як 

указано у «Зведеному річному статистичному звіті ГУ ПТО щодо мережі 

професійно-технічних училищ і контингенту учнів за 1964 рік», на цьому 



111 
 
етапі в Україні існували три типи навчальних закладів, а саме: міські ПТУ, 

сільські ПТУ, вечірні (змінні) ПТУ, а також відділення при вищезазначених 

навчальних закладах [160, с. 54]. Це створювало більше можливостей для 

здобуття молоддю робочих професій.  

8 квітня 1964 року МВ ССО СРСР видало «Тимчасову інструкцію про 

порядок планування і підготовки рукописів підручників і навчальних 

посібників, що видаються для вищих і середніх спеціальних закладів СРСР». 

Вона містила більш детальні рекомендації та вказівки щодо планування, 

порядку проходження рукописів підручників. Але в інструкції не було 

одного з розділів, який був у попередній версії, – третього розділу 

«Проходження рукописів підручників і навчальних посібників для вищих 

навчальних закладів СРСР». Уперше документально було визначено різницю 

між підручником та навчальним посібником. В інструкції зазначалося, що 

гриф «підручника» надається в тому випадку, якщо рукопис написаний на 

високому науковому й методичному рівні та повністю відповідає навчальній 

програмі курсу, затвердженій міністерством (відомством). Гриф 

«навчального посібника», як правило, видається на лабораторні практикуми, 

задачники, посібники з курсових і дипломних проєктів тощо, а також на 

рукописи, що охоплюють лише частину програми курсу або неповністю 

відповідають програмі. Гриф містить інформацію про те, яким органом і для 

яких спеціальностей вищих або середніх спеціальних закладів освіти 

дозволено видання цього рукопису або навчального посібника [147]. 

Згідно з Постановою Ради Міністрів СРСР № 908 «Про форми і 

терміни навчання та про покращення якості підготовки фахівців у середніх 

спеціальних навчальних закладах» від 4-го серпня 1959 року з середини 60-х 

років ХХ століття в Миколаївському технікумі залізничного транспорту вже 

існували денна та заочна форми навчання та проводилося навчання за трьома 

спеціальностями: будівництво та експлуатація шляхового господарства 

залізничного шляхового транспорту, шляхові та будівельні машини 

залізничного транспорту і механізація вантажних робіт на транспорті. 
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Існували кабінет та лабораторія загальної електротехніки для проведення 

практичних та лабораторних занять; навчальний залізничний полігон, 

обладнаний переїздом (що дозволяло проводити практичні роботи з 

дрезинами та шляховим інструментом); зварювальний, ремонтний, 

столярний, слюсарний цехи [73, c. 95]. Для перевірки знань 

використовувалися машини ОЗМ-2, «Наука», «Техніка» (перевірка 

проводилася за методом тестування) [136]. 

На етапі інтенсифікації спостерігалася надмірна абсолютизація 

політехнічного навчання внаслідок зміщення акцентів у бік виробничого 

навчання на підприємствах та збільшення обсягів виробничої практики.  

Професійно-технічні училища працювали за новими навчальними 

планами і програмами, які суттєво відрізнялися від навчальних планів і 

програм училищ та шкіл, які існували в системі трудових резервів. Основні 

зміни були такі: збільшення годин виробничого навчання на підприємствах, 

збільшення обсягів виробничої практики (з терміном навчання 1 рік практика 

тривала 13 тижнів (було 10), з терміном навчання 2 або 3 роки – 26 тижнів 

(було 13) [264]. Тобто виробниче навчання займало більше половини 

навчального часу, а саме 55–68% від усього навчального навантаження, що 

залежало від складності майбутньої професії та напруженості умов праці 

майбутнього фахівця. Як результат, реалізовувався безпосередній зв’язок 

навчання з життям, а процес здобуття молоддю робочих професій ставав 

більш ефективним. 

У ті роки за Наказом МО СРСР № 584 «Про затвердження Положення 

про виробничу роботу та виробничу практику учнів середніх спеціальних 

навчальних закладів СРСР» від 17 листопада 1960 року учні середніх 

спеціальних закладів проходили обов’язкову виробничу практику. Так, учні 

Миколаївського залізничного технікуму проходили виробничу практику на 

Одесько-Кишинівській, Придністровській та Південно-Східній залізницях. 

Під час трудового семестру у липні 1964 року 181 учень також працював у 

трьох загонах: 101 – на будівництві сахарного заводу у Засіллі, 70 – у 
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радгоспі «Пам’ять комунарів», 10 – на будівництві гуртожитку залізничного 

технікуму. Ними виконувалися шляхові, слюсарні, столярні, монтажні, 

земляні та інші роботи [136]. Однак при цьому ними керували фахівці-

виробничники, яким бракувало педагогічного досвіду. 

У зв’язку з бурхливим розвитком залізничної галузі на етапі 

інтенсифікації до навчальних планів та програм вносилися певні корективи. 

Навчальні плани і програми для професійно-технічних училищ, що 

створювалися на початку 1960-х років (1960–1962 рр.), було розроблено 

Центральним науково-методичним кабінетом з урахуванням низки 

пропозицій місцевих органів системи профтехосвіти та введено в дію 

Держпросвітою СРСР. У нових планах та програмах більше часу виділялося 

на загальнотехнічні предмети, виробниче навчання та практику. Тобто, по 

суті, акцентувалося на політехнічному навчанні. 

У навчальних планах, розроблених Держпросвітою у 1964 році 

зроблено акцент на зміцнення зв’язку теорії з практикою та на посилення 

міжпредметних зв’язків. Уперше було виділено три цикли дисциплін: 

загальноосвітньо-політехнічний, професійно-технологічний, цикл фізичного 

та естетичного виховання. 

У навчальних планах професійно-технічних навчальних закладів 

з’явився новий предмет «Основи механізації і автоматизації виробництва». 

Запровадження цього предмету дало учням можливість вивчати прилади, 

обладнання та устаткування, що використовувалося для обслуговування 

залізниці. Також уведено вивчення основ економіки. Широке використання 

практичних та лабораторних занять при вивченні спеціальних дисциплін 

(технічної механіки та електротехніки) забезпечувало більш ефективне 

засвоєння навчального матеріалу [264, с. 87]. Ще одним позитивним ефектом 

уважаємо проведення практичних і лабораторних занять із використанням 

практичних методів навчання у спеціально обладнаних кабінетах, 

лабораторіях, майстернях. Виробнича практика також сприяла практичному 

засвоєнню знань учнями, здобуттю ними робочих професій, адже відбувалася 
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безпосередньо на виробництві. Проте, виробництво не могло забезпечити 

одночасне навчання всіх учнів, оскільки кількість автоматизованого 

обладнання була обмеженою. Тому для забезпечення учнів регулярними 

практичними вправами викладачі професійно-технічних училищ самостійно 

створювали спеціальні тренажери, на яких учні могли вдосконалювати свої 

практичні навички. До того ж у залучених з виробничої сфери фахівців, як 

правило, не було педагогічного досвіду. 

Для більш ефективного проведення практичних знань та з метою 

забезпечення зв’язку навчання з життям такі заняття організовували в 

лабораторіях, майстернях виробничого навчання та на полігонах.  

Для підвищення ефективності виробничого навчання на заняттях 

застосовували нові прийоми роботи. Починаючи з кінця 60-х років одним із 

таких прийомів стало використання в ПТУ інструкційних карток. Комплект 

інструкційних карток видавався кожному учневі. Створювалися інструкційні 

картки викладачами спеціальних дисциплін разом з майстрами виробничого 

навчання. На них знаходилася інформація, яка стосувалася певних 

практичних навичок та теоретичних положень, а саме: технологічні процеси 

станцій, креслення деталей, двигунів, залізничного профілю, вимірювання 

стрілочної вулиці, станційної горловини, вимоги до перевезень тощо. 

Інструкційні картки надавали учням можливість навчатися індивідуально, не 

очікуючи відповіді від викладача. Це робило процес роботи на практичних 

заняттях з виробничого навчання більш автономними і наближеним до 

індивідуального навчання [49]. 

На етапі інтенсифікації використовувалися такі форми організації 

навчання: урок, лекція, практичне заняття, практикум, екскурсія, 

спостереження за роботою інших. На заняттях викладачі застосовували 

групові, бригадні, індивідуальні форми роботи. З-поміж загальних методів 

навчання в профтехучилищах та технікумах досліджуваного періоду 

використовувалися словесні – розповідь, бесіда, лекція, пояснення, 

інструктаж, робота з підручником тощо; наочні – особистий показ, 
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демонстрація наочних процесів, розгляд схем, діаграм, таблиць, 

використання кіно, телебачення та ін.; практичні – вправи, розв’язання задач, 

лабораторно-практичні роботи, робота в майстернях і на підприємствах [294]. 

У період інтенсифікації науковці та педагоги продовжували 

досліджувати та намагалися класифікувати методи навчання. І. Лернер та 

М. Скаткин висловлювали думку, що найменування методів навчання за 

зовнішньою ознакою є незадовільним, оскільки вони не координуються з 

таким принципом навчання, як принцип науковості. Методи навчання мають 

забезпечувати пізнання учнями явищ та процесів, об’єднуючи зміст та 

форму. Тому, вищезазначені вчені визначили методи як спосіб пізнавальної 

діяльності учнів, який забезпечує оволодіння знаннями, методами пізнання і 

практичною діяльністю, а також комуністичне виховання учнів в процесі 

навчання. Отже, вони виділили такі методи навчання, які використовувалися 

для підготовки фахівців, зокрема і залізничного транспорту: пояснювально-

ілюстративний або репродуктивний, проблемний, дослідницький і частково-

пошуковий. Проте, в багатьох педагогічних та дидактичних працях того часу 

переважала думка, що методи мають відповідати цілям та задачам навчальної 

дисципліни.  

Під час викладання в навчальних закладах залізничного профілю 

загальноосвітньо-політехнічних дисциплін (наприклад, біології)  

використовувалися методи дослідження, спостереження та експерименту. 

Основоположним принципом викладання біології став принцип єдності 

організму з середовищем, що забезпечило більш практичний підхід до 

викладання та навчання та допомогло уникнути зайвого теоретичного 

навантаження, книжковості, вербалізму.  

Зміст дисциплін «Історія» спотворювався ідеями марксистсько-

ленінської теорії, принципами класової боротьби тощо, що призводило до 

викладання неактуальної та недостовірної інформації про історичну науку. 

Під час викладання історії в професійно-технічних навчальних закладах, 

викладачі організовували роботу учнів з газетами, журналами, 
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революційними листівками, статистичними довідниками, працями 

основоположників марксизму та ленінізму, а також використовували та 

виготовляли відповідні таблиці, діаграми, схеми тощо.  

Не менш заідеологізованим був курс літератури, в якому подавалися 

літературознавчі питання з точки зору комуністичних ідей. Образи героїв, 

творчість авторів висвітлювалися в контексті їх громадських, політичних 

поглядів з обов’язковим зануренням в особливості класової боротьби епохи. 

У 1963 році у програму навчання було введено курс 

«Суспільствознавство». Навчальна програма до курсу була написана під 

впливом XXII з'їзду КПРС у 1961 році, завершенням якого стало ухвалення 

«Програми будівництва комунізму». Відповідно, вчителі мали послідовно 

пропагувати партійну ідеологію [62, с. 48]. В підручнику подавалися теми, 

які висвітлювали необхідні з точки зору соціалістичного устрою питання: 

«Діалектичний та історичний матеріалізм як основа наукового світогляду»; 

«Капіталізм – останній експлуататорський устрій»; «Комуністична партія 

Радянського Союзу – керівна та спрямовуюча сила Радянського суспільства» 

тощо.  

Викладачами використовувалися такі методи навчання, як-от: 

розповідь, пояснення, бесіда, наочні методи (учням пропонували розглянути 

портрети, схеми, таблиці, картини). З метою розвитку творчих здібностей 

використовувалися такі методи і форми роботи: написання творів, виконання 

художніх ілюстрацій, реферати, доповіді з використанням засобів різних 

видів мистецтв. 

Навчальна література, яка використовувалася в процесі підготовки 

майбутніх машиністів, слюсарів рухомого складу, техніків, електромеханіків 

в Миколаївському залізничному технікумі, Одеському залізничному 

технікумі та Одеському залізничному училищі, охоплювала підручники та 

навчальні посібники, які, переважно, були спрямовані на вивчення різних 

господарств залізничної галузі, а також підручники для вивчення інших 

дисциплін загальноосвітньо-політехнічного, професійно-технологічного 
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циклів та циклу фізичного та естетичного виховання. Серед них: «Керування 

паровозом і його обслуговування» (1961 р.); «Географія шляхів сполучення 

СРСР» (1962 р.); «Довідник дорожнього майстра» (1963 р.); «Фізика для 

технікумів» (1965 р.); «Курс вищої математики для технікумів» (1967 р.); 

«Питання марксистсько-ленінської естетики» (1964 р.) та ін. (додаток Д).  

Зокрема, підручник «Керування паровозом і його обслуговування» 

(1961 р.) був призначений для навчання машиністів локомотивів. Підручник 

охоплює основні питання керування та обслуговування тепловозів з 

електричною передачею, а також містить відомості щодо тяги та гальмування 

поїздів. У ньому значна увага приділена аналізу причин, які спричиняють 

несправність тепловозів, а також їх попередженню та виправленню 

несправностей в експлуатації. Підручник складається з шести глав, які 

присвячені таким темам: «Основи тяги та гальмування поїзда»; «Прийом та 

підготовка тепловоза до рейсу»; «Керування тепловозом»; «Обслуговування 

тепловоза»; «Особливості обслуговування тепловоза в зимовий час»; «Дії 

локомотивної бригади у разі пошкодження  або порушення роботи 

тепловоза». У підручнику після кожної глави вміщено перелік контрольних 

питань, а в тексті – малюнки та схеми [39].  

У підручнику «Географія шляхів сполучення СРСР» (1962 р.) 

висвітлено питання економічного районування, розвитку залізничної мережі 

СРСР, надано характеристику найголовніших магістралей та напрямів 

перевезень найважливіших вантажів, наведено економіко-географічний огляд 

залізничного, водного, автомобільного, повітряного та трубопровідного 

транспорту та показано перспективи їх розвитку. Підручник складається з 15 

глав та додатку, який містить схему залізничних шляхів СРСР [270].  

Підручник «Фізика для технікумів» (1965 р.) охоплював теми, які мали 

поглиблене спрямування на курс теоретичної механіки, а саме: закони руху, 

елементи статики, робота, потужність та енергія, криволінійні обертові рухи, 

основи гідро- та аеродинаміки, теплові машини, дизельні двигуни 

внутрішнього згоряння тощо. Він містить багато наочного матеріалу: 
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графіки, схеми, малюнки, таблиці тощо. В підручнику запропоновано 

лабораторні роботи, які мають такі змістовні частини: значення роботи, 

обладнання, хід виконання роботи [271]. Приклад лабораторної роботи 

подано на рис. 2.5. 

 

Рис. 2.5. Лабораторна робота з фізики з теми  

«Перевірка другого закону Ньютона» 

 

Також у підручнику «Фізика для технікумів» (1965 р.) запропоновано 

вправи для закріплення матеріалу. Їх вміщено майже після кожного 

параграфу з метою перевірки та закріплення засвоєного матеріалу. Приклади 

вправ представлено на рис. 2.6. 
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Рис. 2.6. Приклади вправ з підручника «Фізика для технікумів»  

з теми «Розподіл сил» 

 

Підручник «Курс вищої математики для технікумів» (1967 р.) містить 

розділи, які присвячені вивченню геометрії та алгебри, а саме: «Початок 

аналітичної геометрії»; «Елементи диференціального обчислення»; 

«Диференціальні рівняння»; «Інтеграли» тощо. Кожна тема містить 

теоретичні пояснення, приклади розв’язання рівнянь, задач, докази теорем 

тощо, а також вправи на закріплення (рис. 2.7). Після кожного розділу 

пропонується перелік вправ для узагальнення вивченого матеріалу [330].  
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Рис. 2.7. Приклад розв’язання рівняння з теми  

«Зростання та зменшення функції в проміжку» 

 

Зміст, форми, методи та засоби навчання майбутніх фахівців 

залізничного транспорту на етапі інтенсифікації представлені на рис. 2.8.  
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Рис. 2.8. Зміст, форми, методи та засоби навчання майбутніх фахівців 

залізничного транспорту в 1959–1969 роках 

Окрім підготовки кваліфікованих робітників для потреб виробництва, 

завданням навчальних закладів професійно-технічної освіти було виховання 

громадян з активною громадянською позицією, яка б відповідала принципам 

комуністичного виховання та марксистсько-ленінської ідейності. Виховний 

процес містив заходи, які проводилися в межах позакласної роботи, на 

уроках, а також в учнівських організаціях. У виховному процесі велика увага 

приділялася таким позакласним заходам, як зустрічі з передовиками 

виробництва, тематичні вечори, туристичні походи, вечори питань і 

відповідей, екскурсії на підприємства й будівництво, військові ігри тощо 

[263, с. 146]. 

Подяд із принципами наочності, усвідомленого засвоєння матеріалу, 

міцності засвоєння знань, умінь і навичок, всебічності розвитку, 

ПІДГОТОВКА МАЙБУТНІХ ЗАЛІЗНИЧНИКІВ В 1959–1969 РР. 

ЗМІСТ 
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моделі, портрети, картини 

Дисципліни професійно-технічного циклу 
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систематичності і доступності, комуністичної ідейності ще одним з 

основоположних принципів навчання етапу інтенсифікації став принцип 

науковості, який передбачає оволодіння знаннями в тій формі, в якій вони 

існують в дійсності, без викривлень. Принцип науковості «зобов’язував» 

педагогів розкривати реальні зв’язки явищ природи, людського суспільства 

та мислення, переходячи від простого розуміння явищ до встановлення 

причинних зв’язків, яке має показати учням можливість пізнання та важливу 

роль науки в соціалістичному суспільстві. Реалізація принципу науковості 

мала на меті ознайомити учнів не тільки з кінцевими висновками науки, але й 

з методами наукового дослідження.  

Однак, невід’ємною частиною принципу науковості була також 

ідеологізація навчального процесу, яка пронизувала навчальні плани та 

програми, підручники і навчальні посібники ідеями комуністичного 

виховання та матеріального сприйняття світу.  

А принцип всебічності розвитку базувався на підготовці учнів, яка 

сприяє як розумовому, так і фізичному розвитку, передбачає поєднання 

всебічної розумової та трудової підготовки політехнічного характеру. 

Основні принципи навчання майбутніх залізничників на етапі 

інтенсифікації узагальнено на рис. 2.9. 

 

Рис. 2.9. Принципи навчання майбутніх фахівців залізничного 

транспорту в 1959–1969 роках 
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Таким чином, починаючи з 1959 року в закладах освіти, зокрема 

залізничної, на території сучасної України відбувався процес інтенсифікації. 

Зміст підготовки майбутніх залізничників в училищах і технікумах 

охоплював дисципліни загальноосвітньо-політехнічного циклу, професійно-

технологічного циклу, циклу фізичного та естетичного виховання. 

При викладанні дисциплін різних циклів використовувалися різні 

методи навчання, але основними були: словесні (лекція, бесіда, розповідь, 

пояснення), наочні (ілюстрування, демонстрування), практичні (усні та 

письмові вправи, лабораторні роботи), робота з підручником, дослідницький, 

частково-пошуковий. 

Серед принципів навчання переважали такі: наочності; усвідомленого 

засвоєння матеріалу; міцності засвоєння знань, умінь і навичок; науковості; 

всебічності розвитку; систематичності і доступності; комуністичної 

ідейності.  

Етап інтенсифікації (1959–1969 рр.) характеризувався значними 

змінами та посиленням підготовки майбутніх фахівців залізничного 

транспорту в навчальних закладах Півдня України.  Цьому етапу притаманні 

такі тенденції: 

– позитивні: 1) безпосередній зв’язок навчання з життям; 2) здобуття 

молоддю робочих професій; 

– негативні: 1) відсутність у залучених з виробничої сфери фахівців 

педагогічного досвіду; 2) надмірна абсолютизація політехнічного навчання.  

 

 

2.3. Трансформація змісту, форм, методів та засобів навчання (1970–

1991 рр.) 

У 1970–1991 роках урядом постійно приймалися законодавчі акти та 

розпорядження в галузі освіти, які, зокрема, були спрямовані на покращення 

рівня підготовки фахівців залізничної галузі, а саме: «Положення про середнє 

професійно-технічне училище» (1970 р.), «Інструкції про порядок 
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планування і підготовки до видання підручників і навчальних посібників для 

вищих і середніх спеціальних навчальних закладів» (1971, 1976, 1985, 

1988 рр.), Постанова «Про подальше вдосконалення системи професійно-

технічної освіти в Українській РСР» (1972 р.), «Положення про порядок 

атестації та присвоєння кваліфікації особам, які здобувають робітничі 

професії за різними формами навчання» (1979 р.), Постанова «Про основні 

напрями загальноосвітньої і професійної школи» (1984 р.) та ін. 

Визначною точкою в системі професійно-технічної освіти стало 

прийняття «Положення про середнє професійно-технічне училище» (1970 р.), 

яке регламентувало організацію навчально-виховного процесу, окреслювало 

права та обов’язки учнів, установлювало правила прийому учнів до 

професійно-технічних училищ [262, с. 94].  

На етапі трансформації було також прийнято низку інших 

законодавчих актів та розпоряджень, які стосувалися організації навчального 

процесу, виховання та навчання учнів професійно-технічних училищ, а саме: 

Закон про затвердження основ законодавства Союзу РСР та союзних 

республік щодо народної освіти (1973 р.), «Положення про 

внутрішньоучилищний контроль в професійно-технічних навчальних 

закладах» (1978 р.). 

На початку етапу трансформації (початок 70-х років ХХ століття) 

підготовка майбутніх фахівців здійснювалася за двома програмами: 

загальноосвітні предмети викладалися за програмами вечірньої школи, а 

спеціальні дисципліни – за програмами 1-2-річних училищ [65, с. 11]. У 

1972–1974 роках навчальні плани і програми трансформували та 

вдосконалили. В них було окреслено терміни навчання, обсяг знань, перелік 

практичних навичок тощо. Це забезпечило більш ґрунтовну загальноосвітню 

та професійну підготовку учнів [263].  

Позитивні зміни в навчальному процесі відбувалися і завдяки 

затвердженому у 1977 році переліку професій для підготовки кваліфікованих 

робітників у професійно-технічних навчальних закладах. Згідно з цим 
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переліком, професії розподілялися на 9 груп, кожна з яких відповідала певній 

галузі господарства. Перелік охоплював 927 професій, а також містив нові, 

раніше не окреслені, професії [65, с. 12]. 

Унаслідок цього у середніх професійно-технічних училищах 

запровадили нові навчальні плани, які були розподілені за групами професій 

та регулювали вимоги до загальноосвітніх предметів, що вивчалися, а також 

інші навчально-виховні питання, як-от: ідейно-політичне, моральне, 

патріотичне, фізичне та військове виховання молоді. В них визначено 

тижневе навантаження учнів, яке було обмежено 36 годинами, а також 

скоординовано співвідношення між загальноосвітніми, загальнотехнічними, 

спеціальними предметами і виробничим навчанням [48].  

В кінці 70-х – на початку 80-х років ХХ століття залізничний транспорт 

працював з величезним перенавантаженням, хоча на його розвиток і технічне 

оснащення виділялися значні кошти. Збільшувалася протяжність 

двоколійних ліній, продовжував розширюватися полігон електричної тяги. 

До 1980 року з 141,8 тис. км експлуатаційної довжини мережі 80,1 тис. км 

були обладнані системами автоматичного блокування та диспетчерської 

централізації [92]. Ці автоматичні системи вимагали підвищення кваліфікації 

існуючих та підготовки нових фахівців залізничної галузі.  

Підготовка нових фахівців залізничної галузі, як і на попередніх 

етапах, часто здійснювалася безпосередньо на підприємствах, що вважалося 

високоефективним.  

Необхідність підготовки фахівців залізничного транспорту на 

підприємствах була спричинена не змінами у системі освіти, а нестачею 

працівників для залізничної галузі внаслідок швидкого її розвитку 

[356, с. 223]. 

Ураховуючи зазначене, в цей період було видано «Вимоги до 

навчальних планів і програм щодо підготовки та підвищення кваліфікації 

робітників на підприємствах» (1983 р.) – новий документ, який регулював 

підготовку фахівців залізничного транспорту на підприємствах. Основними 
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положеннями документа є такі: загальні вимоги до знань та навичок 

працівників тієї ж кваліфікаційної категорії незалежно від форми навчання та 

безперервність між основною залізничною освітою та подальшим 

кваліфікаційним оновленням персоналу. Підготовка нових працівників на 

підприємстві тривала 22 тижні (5 місяців) та складала 875 годин. Найбільше 

годин (486) відводили на виробниче навчання. Виробниче навчання тривало 

протягом усього періоду підготовки, крім останнього тижня, коли 

проводилися консультації та випускні іспити. Частина годин навчального 

плану відводилася на спеціальний курс, який займав 210 годин і тривав від 

першого до п'ятнадцятого тижня навчання. Загальнотехнічний курс тривав 

також від першого до п'ятнадцятого тижня навчання. Щотижневе академічне 

навантаження було обмежене – 41 година щотижня протягом усього періоду 

навчання, крім останнього тижня [124, с. 140].  

У ті роки навчальна програма для підготовки нових працівників на 

підприємстві (зокрема, майбутніх фахівців залізничного транспорту) 

включала не тільки теоретичні курси, а й виробниче навчання. Програма 

виробничого навчання, як правило, складалася на основі кваліфікаційних 

характеристик, навчальних програм та тематичного плану. 

Програма виробничого навчання розкривала зміст навчання в 

навчальних майстернях, на виробничих потужностях, на полігонах, а також 

на робочих місцях підприємства. Окрім отримання професійних знань, учні 

вивчали вимоги до залізничного транспорту, нормативи, правила, інструкції, 

правила безпеки та санітарні норми на залізниці, інструкції з питань безпеки, 

виробничі інструкції для залізничних професій та інші професійні інструкції 

залізничної галузі. 

У 80-х роках XX століття «Вимоги до розроблення навчальних планів 

та програм для підготовки і підвищення кваліфікації робітників на 

виробництві» регулювали зміст та обсяг навчального матеріалу, який 

вважався необхідним для підготовки та підвищення кваліфікації фахівців від 

початкового до найвищого рівня. Навчальні програми та програми для 
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підготовки нових робітників на виробництві, як правило, складалися для 

початкового розряду або категорії. Термін навчання не перевищував 

6 місяців. Навчальні програми для підготовки нових робітників та для 

підвищення їхньої кваліфікації розроблялися з урахуванням знань та 

професійних навичок учнів, які мають загальну середню освіту. Навчальні 

плани і програми для перепідготовки та навчання робітників, як отримували 

другу професію розроблялися відповідно до Типового положення про 

професійне навчання робітників на виробництві. При цьому була можливість 

виключити матеріал, який раніше вивчався, враховуючи фактичний рівень 

професійних знань, умінь та навичок учнів. Заборонялося скорочувати 

тематику дисциплін з охорони праці та правил безпеки [336]. 

Щодо середніх спеціальних навчальних закладів, то в них почали 

з’являтися спеціальності пов’язані с процесами автоматизації залізничного 

руху.  

Зокрема, в Миколаївському залізничному технікумі у 1978 році було 

введено нову спеціальність «Автоматика та телемеханіка на транспорті». 

Матеріальна база технікуму за 1966–1970 роки зросла на 62 тис. крб., у 

1971 році – на 17 тис. крб., були введені в експлуатацію лабораторії з 

ремонту машин та з рельсової дефектоскопії, клас автосправи [136]. 

У 70–80-х роках ХХ століття Миколаївський технікум залізничного 

транспорту імені В. М. Образцова готував фахівців за чотирма 

спеціальностями: технік-шляховик з будівництва та експлуатації колійного 

господарства, технік-механік колійних будівельних машин, технік-механік з 

механізації вантажних робіт, технік-електрик з автоматики і телемеханіки на 

транспорті [198, c. 111].  

У 1970–1971 навчальному році у технікумі налічувалося 18 предметних 

кабінетів, 8 лабораторій, 4 цехи (слюсарний на 35 місць, механічний на 

16 місць, електромонтажний на 16 місць та ремонтний на 16 місць), 

2 відділення (зварювальне та ковальське), проводилися роботи з обладнання 

автокласу та кабінету дефектоскопії. З 1 вересня 1970 року у технікумі ввели 
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викладання початкової воєнної підготовки, а також мали готувати водіїв-

професіоналів ІІІ класу, але через відсутність необхідної кількості автомашин 

забезпечити проходження практичних занять з водіння було неможливо 

[136]. 

Незважаючи на всі зусилля керівного складу залізничних доріг у 80-х 

роках ХХ століття відбувався занепад залізничної галузі, що було 

спричинено низкою факторів: невідповідний стан локомотивів, вагонного та 

рухомого складу, низька пропускна спроможність станцій. Це було пов’язане 

з поганим фінансуванням та матеріально-технічною базою галузі. Лише у 

кінці 80-х – на початку 90-х років ХХ століття галузь отримала новий 

поштовх до розвитку: на всіх залізницях був створений ефективний 

інструмент вдосконалення управління перевізним процесом – АСОУП 

(автоматизована система оперативного управління перевезеннями), який 

мали опанувати всі керівники цього процесу і працівники лінійних 

підприємств [92]. Тому у спеціальних середніх навчальних закладах 

запроваджувалася нова спеціальність з управління процесами перевезень 

(наприклад, у Миколаївському залізничному технікумі у 1990 р. ввели нову 

спеціальність «Організація перевезення та управління руху на залізничному 

транспорті»).  

На початку 80-х років ХХ століття почали обговорювати питання щодо 

реформування загальної середньої та професійно-технічної освіти. Як 

результат, у 1984 році прийняли Постанову «Про основні напрями 

загальноосвітньої і професійної школи», яка передбачала створення єдиного 

типу професійно-навчального закладу освіти – СПТУ (середнього 

професійно-технічного училища).  

У ці роки продовжувався пошук нових, найбільш ефективних методів 

навчання. Деякі науковці (Ю. Бабанський, М. Махмутов) запропонували 

розділити методи, що використовувалися, на методи викладання (словесні, 

наочні, практичні, репродуктивні, проблемні, мотивації та стимуляції 
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навчання) та навчання (репродуктивний, продуктивно-практичний, 

самоконтролю, пошуковий) [205, c. 105].  

У 80–90-х роках ХХ століття поряд із традиційними методами 

навчання (словесні, наочні, практичні) при підготовці майбутніх фахівців 

залізничного транспорту в навчальних закладах Півдня України почали 

широко використовувати проблемно-пошукові методи (проблемне 

викладання, частково-пошуковий та дослідний методи).  

Використання нових методів навчання певно мірою зумовлювалося 

появою нових спеціальностей унаслідок автоматизації залізниці. Так, як уже 

зазначалося, на початку 90-х років ХХ століття в багатьох залізничних 

закладах професійно-технічної освіти було відкрито спеціальність 

«Організація перевезення та управління руху на залізничному транспорті», 

що сприяло пошуку та використанню нових форм і методів практичної 

роботи. Велика увага приділялася практичному та виробничому навчанню, де 

учні могли засвоїти набуті теоретичні знання. Такі навчальні заняття 

проводилися в уже існуючих та нових допоміжних приміщеннях навчальних 

закладів: полігони, спеціально обладнані кабінети виробничого навчання, 

лабораторії, які були оснащені автоматизованим обладнанням та 

комп’ютерами.  

Поступово почали широко застосовувати проблемно-пошукові методи, 

які дозволяють узагальнити попередні знання й досвід тих, хто навчається, 

активізувати наявні знання, сформувати необхідні навички та вміння.  

Наприклад, при вивченні дисципліни «Поточне утримання та ремонт 

залізничної колії» викладачем створювалася проблемна ситуація, а саме: 

заміна полотна залізничного шляху на певній ділянці. В ході обговорення 

майбутні фахівці мали вирішити низку проблемних питань: Який обрати тип 

рейок, стрілочного переводу, кріплення? Який інструмент застосувати? Які 

сигнали та сигнальні знаки розмістити впродовж колії? та ін.  

Самостійна спостереження та досліди (як метод навчання) також 

використовувалися під навчання майбутніх залізничників. Наприклад, учні 
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спостерігали за роботою кваліфікованого робітника при виконанні тих 

операцій, якими вони вже оволоділи в процесі навчання.  

Іншим методом навчання, який активно застосовувався під час 

викладання предметів різних циклів, став метод вправ. В процесі навчання 

загальноосвітніх та загальнотехнічних дисциплін викладачі використовували 

усні, письмові, графічні і технічні вправи. Так, усні вправи широко 

застосовувалися в практиці викладання. Наприклад, на математиці – це усна 

лічба; на уроках історії – розповідь учня; на географії – опис. Метод 

письмових вправ найбільше використовували на уроках мови та математики. 

На уроках мови виконували граматико-орфографічні вправи, зокрема різні 

види списування (вставляння слів у текст, підкреслення потрібного слова або 

граматичної форми, групування розрізнено даних слів у реченні тощо), а 

також різні види диктантів та стилістичних вправ (складання плану, відповіді 

на запитання, перекази, складання ділових паперів). Додатково учні 

виконували різноманітні творчі роботи та повідомлення – тези, реферати, 

конспекти, твори, технічні і виробничі звіти, рецензії, нариси, доповіді.  

На заняттях з алгебри, геометрії, фізики, хімії, географії, історії учні 

часто виконували вправи графічного характеру: складання таблиць, 

малювання, креслення діаграм, графіків, карт.  

Лабораторні заняття являли собою дослідницьку самостійну роботу 

учнів. Проведення лабораторних робіт було обов’язковим і визначалося 

державними навчальними програмами. Дуже близькими до лабораторних 

занять були  практичні заняття і практикуми з багатьох навчальних 

предметів. Якщо лабораторні роботи складали єдине ціле з певною темою, 

що вивчалася, то практикуми і практичні заняття проводилися після 

вивчення великих тем курсу.  

Виробничо-практичний метод допомагав ознайомити учнів з новими 

для них інструментами, операціями і прийомами їх виконання. Майстер 

виробничого навчання організовував заняття таким чином, щоб спиратися на 

знання учнів з основ наук.  
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Разом з іншими засобами навчання, а саме: натуральними об’єктами, 

знаряддями, продуктами праці, навчальними картинами, репродукціями, 

макетами, муляжами, картами, схемами, малюнками, діаграмами, графіками, 

геометричними фігурами, моделями машин, чучелами, також 

запроваджувалися нові так звані «технічні засоби навчання»: звукотехнічні 

засоби навчання (грамофонні та магнітні записи, радіо- і телепередачі, твори 

музики та театру) та екранні світлотехнічні засоби (кінофільми, телепередачі, 

діафільми, діапозитиви, епідіаскопічна проєкція). 

Видання підручників і посібників регламентувалося Інструкціями про 

порядок планування і підготовки до видання підручників і навчальних 

посібників для вищих і середніх спеціальних навчальних закладів, які постіно 

оновлювалися [172]. 

Так, в «Інструкції про порядок планування і підготовки до видання 

підручників і навчальних посібників для вищих і середніх спеціальних 

навчальних закладів» від 8 липня 1976 року визначено основні вимоги до 

навчальної літератури. Зокрема, зазначалося, що навчальна література для 

вищої й середньої спеціальної школи обов’язково повинна формувати ідеї 

комуністичного суспільства; матеріал, викладений в навчальній літературі 

повинен бути систематизованим та логічним, а інформація, подана в 

підручниках та навчальних посібниках, перевірена та достовірна; матеріал 

повинен бути викладений у доступній для студентів та учнів формі та 

розвивати творчі здібності студентської та учнівської молоді [26, с. 325–331]. 

Інструкції про порядок планування і підготовки до видання підручників 

і навчальних посібників для вищих і середніх спеціальних навчальних 

закладів від 27 липня 1985 року та від 1 лютого 1988 року по суті 

повторювали вищезгадану. 

Одним із засобів навчання в Миколаївському залізничному технікумі, 

Одеському залізничному технікумі та Одеському залізничному училищі були 

підручники і навчальні посібники (додаток Е).  
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На етапі трансформації навчальний процес у вищезазначених 

училищах забезпечувався такими підручниками і посібниками: 

М. Чернишев  «Залізнична колія» (1985 р.), В. Каменський «Довідник 

шляхового майстра і бригадра колії» (1985 р.), С. Амелін  «Будова і 

експлутація колії» (1986 р.), С. Соломонов «Машини і механізми для 

колійного господарства» (1984 р.), И. Данілкін  «Будова і експлуатація 

рихтувальних та виправочних машин» (1986 р.), «Математика для 

технікумів» (1980 р.), Г. Шахназаров, «Суспільствознавство» (1982 р.) та ін.  

Для підготовки спеціалістів з напряму «Вагонне господарство» 

використовувалися такі підручники та навчальні посібники, а саме: 

С. Вершинський  «Розрахунок вагонів на витривалість» (1971 р.), 

О. Курятніков «Запасні частини рухомого складу, машин та механізмів» 

(1978 р.), Л. Шадур  «Вагони» (1980 р.), «Розвиток вітчизняного вагоного 

парку» (1988 р.), В. Гридюшко «Вагонне господарство» (1988 р.), 

І. Пастухов  «Вагони. Підручник для технікумів залізничного транспорту» 

(1988 р.) та ін.  

Огляд навчальної літератури, яка використовувалася для підготовки 

залізничників спеціальності «Вагони та вагонне господарство», дає змогу 

зауважити, що фахівці цієї спеціальності (слюсарі з ремонту рухомого 

складу, оглядачі вагонів, бригадири, майстри, технологи вагонних депо на 

підприємствах залізниці) одержували теоретичну і практичну підготовку з 

конструювання і розрахунку вагонів, їх виготовлення, організації 

експлуатації, технічного обслуговування та ремонту, з розрахунків і вибору 

вагонних санітарно-гігієнічних пристроїв, електрообладнання та автоматики.  

Список навчальної літератури, яка забезпечувала належне опанування 

фахівців господарства сигналізації і зв’язку, складався з низки підручників та 

навчальних посібників, а саме: В. Давидовський «Телефонні апарати і 

спеціальні залізничні комутатори» (1972 р.), О. Маслюков «Будова, ремон і 

обслуговування засобів зв’язку на залізничному транспорті» (1974 р.), 

А. Прохорський «Основи автоматики і телемеханіки» (1976 р.), 
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М. Марков «Лінійні споруди залізничної автоматики, телемеханіки і зв’язку» 

(1980 р.), В. Худов «Вибірковий телефоний зв’язок на залізничному 

транспорті» (1981 р.) та ін.  

У 70-х – на початку 90-х років ХХ століття викладання дисциплін для 

фахівців спеціальності «Організація перевезень та управління на 

залізничному транспорті» забезпечувалося такими підручниками: 

В. Голубков «Механізація вантажно-розвантажувальних робіт і вантажні 

пристрої» (1974 р.), Ю. Аарон  «Складске господарство і транспортно-

експедиційна справа» (1975 р.), В. Заглядімов «Організація руху на 

залізничному транспорті» (1978 р.), «Методичні рекомендації з проектування 

гірок малої потужності, які обладнанні засобами механізації і автоматизації 

сортування вагонів» (1980 р.), Н. Правдін «Залізничні станції та вузли» 

(1984 р.), А. Рідель «Вантажно-розвантажувальні машини на залізничному 

транспорті» (1986 р.), В. Болотний «Удосконалення схем і технологій роботи 

залізничних станцій» (1986 р.), А. Фєфєлов «Експлутаційна робота станцій та 

відділень: посібник з дипломного проектування» (1988 р.) та ін.  

В процесі навчання майбутні фахівці опановували ряд умінь та 

навичок, які сприяли ефективній роботі на залізниці. Вони вивчали такі теми: 

«Основи організації вантажних перевезень»; «Управління експлуатаційною 

роботою та якість перевезень на залізничному транспорті»; «Управління 

вантажною та комерційною роботою»; «Комерційна експлуатація на 

транспорті»; «Безпека руху та Правила технічної експлуатації залізниць, 

комплексна механізація і автоматизація навантажувальних-

розвантажувальних робіт»; «Основи експлуатації транспортних засобів»; 

«Залізничні станції та вузли»; «Автоматизація проектування залізничних 

станцій»; «Промисловий транспорт» та ін. 

Зміст, форми, методи та засоби навчання майбутніх фахівців 

залізничного транспорту на етапі трансформації представлені на рис. 2.10.  
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Рис. 2.10. Зміст, форми, методи та засоби навчання майбутніх фахівців 

залізничного транспорту в 1970–1991 роках 

 

У 80-ті роки ХХ століття поряд із середньою спеціальною та 

професійною освітою існувала така форма навчання, як навчання на 

виробництві. Ця форма навчання стала можливою за рахунок організованої 

та плідної співпраці МШС, підприємств залізничного транспорту та Комітету 

СРСР з професійно-технічної освіти. Така необхідність виникла не стільки 

завдяки розвитку освітньої галузі, скільки через нагальну потребу в нових 

залізничних кадрах унаслідок швидких темпів модернізації залізниці 

[356, c. 223]. 

ПІДГОТОВКА МАЙБУТНІХ ЗАЛІЗНИЧНИКІВ В 1970–1991 РР. 

ЗМІСТ 

Дисципліни загальноосвітнього циклу 

МЕТОДИ 

Словесні, наочні, практичні, робота з 
підручником, дослідницький, частково-
пошуковий, проблемно-пошуковий, метод 
вправ, метод самостійного спостереження та 
дослідів, виробничо-практичний метод 

ФОРМИ 

Аудиторні: уроки, лабораторні роботи, 
практичні роботи, практикуми, лекції, 
семінарські заняття 

Позаудиторні: екскурсії, позакласні години, 
факультативні заняття 

ЗАСОБИ 
Підручники, посібники, наочні засоби, 
звукотехнічні засоби, екранні світлотехнічні 
засоби 

Дисципліни загальнотехнічного циклу 

Дисципліни професійно-технологічного циклу 

Дисципліни гуманітарного циклу 

Дисципліни суспільного циклу 

Цикл виробничого навчання 

Дисципліни військово-спортивного циклу 
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До того ж функціональне (моральне) старіння матеріально-технічної 

бази закладів залізничної освіти часом призводило до низької якості 

підготовки майбутніх фахівців. 

Зазначене чи не найбільше стосувалося Півдня України, де 

розташовано велику кількість річкових і морських портів (як уже зазначалося 

в параграфі 2.1), що потребувало ефективного функціонування залізниці та, 

відповідно, професійно підготовлених кадрів.  

 Як зазначалося вище, 19 січня 1983 року були затверджені «Вимоги до 

розроблення навчальних планів та програм для підготовки і підвищення 

кваліфікації робітників на виробництві», основними положеннями яких 

стали: спільність вимог щодо обсягу та рівня знань і вмінь робітників 

однакового кваліфікаційного розряду незалежно від форм навчання; 

наступність між початковою залізничною освітою й подальшим підвищенням 

кваліфікації фахівців. Навчальні плани і програми для підготовки та 

підвищення кваліфікації робітників були основним документом, відповідно 

якого відбувалося професійне навчання робітників на виробництві. Вони 

розроблялися відповідно до Типового положення про професійне навчання 

робітників на виробництві, вимог єдиного тарифно-кваліфікаційного 

довідника, переліку професій, а також вимог до навчальних планів і програм 

для підготовки та підвищення кваліфікації робітників на виробництві. 

 Вищезгадані «Вимоги до розроблення навчальних планів та програм 

для підготовки і підвищення кваліфікації робітників на виробництві» 

регламентували зміст та обсяг навчального матеріалу необхідного для 

підготовки та підвищення кваліфікації фахівців від початкового до вищого 

рівня. Так звані «первинні навчальні плани та програми» розробляли на 

початковий розряд. Термін підготовки робітників на виробництві не повинен 

був перевищувати 6 місяців. Навчальні плани та програми на наступні 

розряди розробляли з урахуванням необхідних додаткових знань, умінь та 

навичок для кожної професії. Якщо обсяг знань для отримання наступного 

розряду був незначний, то об’єднувався начальний матеріал на два розряди. 
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Навчальні плани розробляли з урахуванням попередніх знань, умінь та 

навичок, які були засвоєні робітниками під час отримання загальної 

середньої освіти [336].  

Згідно Вимог програма була чітко структурована та мала такі елементи: 

титульний аркуш, пояснювальна записка, кваліфікаційна характеристика із 

указаним рівнем кваліфікації (клас, розряд, категорія), навчальний план, 

тематичний план та програма виробничого та теоретичного навчання, список 

літератури та навчальних посібників, зміст. Рекомендувалося переглядати 

зміст навчальних програм не рідше, ніж один раз на п’ять років [336].  

Однією з невід’ємних частин навчальної програми був навчальний 

план підготовки майбутніх залізничників на виробництві. Він складався з 

назв та послідовності викладання навчальних дисциплін, розподілу часу на 

вивчення теоретичних курсів та виробничого навчання, консультацій, 

екзаменів.  

Блок теоретичного навчання обов’язково мав поєднувати спеціальні, 

загальнотехнічні та загально-політичні дисципліни. В залежності від 

складності залізничної професії рекомендувалося виділяти на теоретичне 

навчання не менше 25% від загальної кількості годин, а на вивчення 

загальнотехнічних дисциплін – 25-27% часу. На політичні заняття необхідно 

було виділити не менше однієї години щотижня.  

На початку 80-х років ХХ століття в змісті навчальних програм 

з’явилася нова дисципліна «Основи економічних знань», яку ввели для 

економічної підготовки робітників. Обсяг цієї дисципліни складав 30 годин 

при терміні навчання понад три місяці та 8, 14, 20 годин при терміні 

навчання 1, 2, 3 місяці відповідно [336].  

 Така базова для залізничників дисципліна як «Охорона праці» 

вивчалася в обсязі не менше 10 годин в залежності від складності залізничної 

спеціальності та терміну підготовки фахівців-залізничників.  

 В кінці курсу навчання передбачався кваліфікаційний усний екзамен. 

Час, який відводився на екзамен, не перевищував 15 хвилин на кожного учня. 
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Якщо навчальним планом передбачалася кваліфікаційна пробна робота, то 

час на її виконання та захист виділявся з годин виробничого навчання. 

Обов’язковими були й консультації, які займали 5% від обсягу загального 

часу теоретичного навчання.   

Навчальним планом підготовки нових робітників на виробництві 

(зокрема, майбутніх залізничників) передбачалося не лише теоретичне, а й 

виробниче навчання. Програма виробничого навчання, як правило, 

складалася на основі кваліфікаційної характеристики, тематичного та 

навчального планів [336].  

Програма виробничого навчання мала на меті розкрити зміст навчання 

в навчальних майстернях та цехах, на полігонах, а також на робочих місцях 

підприємства. Окрім отримання професійних знань, під час навчання 

робітники ознайомлювалися з вимогами щодо роботи на залізничному 

транспорті, правилами внутрішнього розпорядку залізничного підприємства, 

санітарними нормами та правилами безпеки на залізниці, інструкціями з 

охорони праці в галузі, посадовими інструкціями відповідних залізничних 

професій та іншими виробничими інструкціями відповідної ланки 

залізничного господарства. 

 Програма теоретичного навчання спрямовувалася на формування у 

майбутніх фахівців системи знань про основи техніки та технологій 

залізничного транспорту, організацію праці, професійних навичок відповідно 

до певної залізничної професії. Кожна тема програми містила назву, зміст, 

основні поняття, явища, закони, принципи дії різноманітного обладнання та 

устаткування, технологічних процесів. Навчальний матеріал програми 

теоретичного навчання був упорядкований відповідно до програми 

виробничого навчання та базувався на попередньо отриманих учнями 

знаннях. Для більшості професій (зокрема, залізничного профілю) програма 

теоретичного навчання передбачала окремі години у спеціальному блоці 

дисциплін, які відводилися на вивчення схем пристроїв, роботи типового 

залізничного обладнання, технологічних процесів залізничного підприємства 
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тощо. Наприклад, тема «Автоматизація та механізація виробництва» містила 

матеріали про мікропроцесори, принципи їх будови та дії, оснащення 

виробництва обладнанням з мікропроцесорами, автоматичними 

маніпуляторами [336]. 

Орієнтовний навчальний план підготовки нових робітників на 

виробництві (зокрема, майбутніх залізничників), затверджений Державним 

комітетом СРСР з професійно-технічної освіти 19 січня 1983 року, 

представлено у таблиці 2.2. За ним працювали й на початку 90-х років 

ХХ століття. 

Таблиця 2.2 

Орієнтовний навчальний план підготовки нових робітників  

на виробництві (1983 р.) 
№ Зміст (курси, предмети) Тижні Всього 

годин 1-15 16-21 22 
Годин на тиждень 

І Виробниче навчання 16 41 – 486 
ІІ Теоретичне навчання     
1 Спеціальний курс (спеціальна 

технологія, загальна 
технологія виробництва, 
будова та експлуатація 
машин, спеціальне 
обладнання, охорона праці) 

14 – – 210 

2 Загальнотехнічний курс 
(матеріалознавство, читання 
креслень, допуски та технічні 
виміри, електротехніка) 

7 – – 105 

3 Загальнополітичний курс     
 Основи економічних знань 2 – – 30 
 Політзаняття 1 – – 15 
 Консультації  1 – 6 21 
 Кваліфікаційний екзамен – – 8 8 
 Разом 41 41 14 875 
Джерело: [336]. 
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Згідно таблиці 2.2, підготовка нових робітників на виробництві 

(зокрема, майбутніх залізничників) займала 22 тижні (5 місяців) із загальною 

кількістю годин – 875. Найбільша кількість годин (486) відводилася на 

виробниче навчання, яке тривало протягом усього періоду навчання, окрім 

останнього тижня, на якому проводилися консультації та кваліфікаційний 

екзамен. Спеціальний курс займав 210 годин. Дисципліни спеціального курсу 

викладали на початку навчання – з 1 по 15 тиждень. На загальнотехнічний 

курс виділяли 105 годин. Дисципліни загальнотехнічного курсу також 

викладалися на 1–15 тижнях навчання. Тижневе навчальне навантаження 

становило 41 год./тижд. упродовж всього періоду навчання, окрім останнього 

тижня. 

Отже, у 80-ті – на початку 90-х років ХХ століття підготовка фахівців-

залізничників на виробництві була зумовлена науково-технічним розвитком 

транспорту, потребами виробництва, змінами змісту і характеру праці 

працівників, викликаними впровадженням на транспорті досягнень науково-

технічного прогресу. Підготовка фахівців на виробництві давала змогу 

швидко та досить ефективно підготувати нові робітничі кадри для залізниці 

[141, c. 24].  

Єдині вимоги щодо організації навчання майбутніх фахівців 

залізничного транспорту на виробництві забезпечили процес неперервної 

освіти фахівців залізничної галузі, що сприяло її розвитку. Виробниче 

навчання, яке відбувалося на підприємствах Півдня України, робило його 

більш ефективнішим, оскільки, як уже зазначалося, у закладів залізничної 

освіти була застаріла матеріально-технічна база. Підготовка майбутніх 

залізничників на виробництві була особливо актуальною для опанування 

спеціальностями, які потребували використання нових технологій, 

обладнання, що з’являлося як результат науково-технічного прогресу. Це 

надавало можливість швидко доповнити програму підготовки того чи іншого 

фахівця необхідними дисциплінами та навчальним матеріалом. 
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Поряд із принципами навчання, які застосовувалися на попередніх 

етапах розвитку підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту в 

навчальних закладах Півдня України другої половини ХХ – початку ХХІ 

століття, на етапі трансформації реалізовувалися й такі: принцип активності в 

навчанні; принцип зв’язку навчання з навколишнім життям, з практикою 

комуністичного будівництва; принцип емоційності навчання; принцип 

ґрунтовності навчання.  

У 1970–1991 роках принцип комуністичної ідейності посідав чільне 

місце у навчально-виховному процесі закладів залізничної освіти. Він 

полягав у тому, що всі знання, які засвоювалися учнями мали правильно та 

науково відображати дійсність, розкривати її об’єктивні закони за допомогою 

діалектичного матеріалізму. Теоретичні знання треба було неодмінно 

пов’язувати з практикою комуністичного будівництва. Для цього зміст 

освіти, навчальні програми і підручники систематично збагачувалися 

матеріалом про найновіші досягнення науки, фактами тогочасного 

політичного, економічного  та культурного життя. Невід’ємною частиною 

принципу комуністичної ідейності було вивчення та використання на уроках 

пов’язаних з їх змістом постанов партії та уряду.  

Принцип активності в навчанні базується на тому, що учень має 

ставитися до виученого об’єкту діяльно. Педагоги досягали активності учнів 

у процесі навчання, насамперед, завдяки майстерності, старанності та 

наполегливості.  

Принцип зв’язку навчання з навколишнім життям, з практикою 

комуністичного будівництва реалізували через усі сторони і ланки 

навчального процесу: зміст освіти, організація навчання, методи навчання, 

способи учіння. Згідно з цим принципом основи наук поєднували з різними 

видами праці, коли учні створювали цінності для суспільства за допомогою 

свого розуму та практичних вмінь. Передбачалося, що знання, уміння, 

навички, набуті учнями в процесі навчання в поєднанні з суспільно корисною 

працею актуалізують їх життєвий досвід. 
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Принцип емоційності навчання нерозривно пов’язували з 

марксистсько-ленінською філософією про єдність мислення і почуттів. Хоча, 

по суті, цей принцип передбачає розвиток інтересу до знань, що досягається 

за рахунок змісту та способів навчання.  

Принцип ґрунтовності навчання базується на ґрунтовних, 

систематичних та пов’язаних з практикою знаннями. Для ґрунтовного 

засвоєння учнями навчального матеріалу послідовно застосували всю 

систему дидактичних принципів, законів і закономірностей. 

Як бачимо, реалізація принципів комуністичної ідейності, зв’язку 

навчання з навколишнім життям, з практикою комуністичного будівництва і, 

навіть, принципу емоційності навчання призводила до заідеологізованості 

навчально-виховного процесу. 

Основні принципи навчання майбутніх залізничників в навчальних 

закладах України на етапі трансформації узагальнено на рис. 2.11. 

 

 
Рис. 2.11. Принципи навчання майбутніх фахівців залізничного 

транспорту в 1970–1991 роках 

  

Таким чином, починаючи з 1970 року в закладах залізничної освіти 

Півдня України тривав процес трансформації освіти. 

Зміст підготовки майбутніх залізничників в училищах і технікумах 

охоплював дисципліни професійно-технологічного циклу, 
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загальноосвітнього та загальнотехнічного циклу, циклу військово-спортивної 

підготовки, гуманітарного циклу, циклу суспільних наук, циклу виробничого 

навчання.  

При викладанні дисциплін різних циклів використовувалися різні 

методи навчання, але основними були: словесні (лекція, бесіда, розповідь, 

пояснення), наочні (ілюстрування, демонстрування), практичні (усні та 

письмові вправи, лабораторні роботи), робота з підручником, дослідницький, 

частково-пошуковий, проблемно-пошуковий, самостійного спостереження та 

дослідів, метод вправ, виробничо-практичний метод.  

Окрім принципів навчання, які застосовувалися на попередніх етапах, 

на етапі трансформації значну увагу приділяли також таким принципам: 

активності в навчанні; зв’язку навчання з навколишнім життям, з практикою 

комуністичного будівництва; емоційності навчання; ґрунтовності навчання. 

Але особливу увагу приділяли принципу комуністичної ідейності навчання. 

Етап трансформації (1970–1991 рр.) характеризується зміною змісту, 

форм, методів та засобів навчання майбутніх фахівців залізничного 

транспорту в навчальних закладах Півдня України. Цьому етапу притаманні 

такі тенденції: 

– позитивні: 1) поява нових спеціальностей унаслідок автоматизації 

залізниці; 2) запровадження нових технічних засобів навчання; 

– негативні: 1) заідеологізованість навчально-виховного процесу; 

2) функціональне (моральне) старіння матеріально-технічної бази закладів 

залізничної освіти. 

 

 

2.4. Модернізація організаційно-педагогічних основ підготовки 

майбутніх залізничників (1992–2017 рр.) 

У 90-х – 2000-х роках урядом постійно приймалися законодавчі акти та 

розпорядження в галузі освіти, які, зокрема, були спрямовані на 

модернізацію підготовки фахівців залізничної галузі, наприклад: «Основні 
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напрями реформування професійно-технічної освіти в Україні» (1996 р.); 

Постанова Кабінету Міністрів «Про вдосконалення мережі вищих та 

професійно-технічних навчальних закладів» (1997 р.); Закон України «Про 

професійну (професійно-технічну) освіту» (1998 р.); Постанова Кабінету 

Міністрів «Про затвердження комплексних заходів щодо реформування 

ступеневої професійно-технічної освіти, спеціалізації та перепрофілювання 

професійно-технічних навчальних закладів» (1998 р.); «Концепція розвитку 

професійно-технічної (професійної) освіти в Україні» (2005 р.); Указ 

Президента України «Про додаткові заходи щодо вдосконалення професійно-

технічної освіти в Україні» (2005 р.); «Державна цільова програма розвитку 

професійно-технічної освіти на 2011–2015 роки» (2011 р.); Державний 

стандарт професійно-технічної освіти для підготовки (підвищення 

кваліфікації) робітників з професій залізничної галузі (2006-2016 р.); 

Державний стандарт професійної (професійно-технічної) освіти (2021 р.) 

та ін.  

Як відомо, на початку 90-х років ХХ століття економіка незалежної 

України здійснила перехід до ринкової. Відповідно ліквідовано значну 

частину промисловових і сільськогосподарських підприємств, звільнено 

багато фахівців. Відтак частина професійно-технічних закладів поступово 

згортала свою діяльність, адже була неконкурентоспроможною.  

Певною мірою це стосувалося й закладів залізничної освіти, де також 

значно зменшувалося фінансування, все більше застарівала матеріально-

технічна база, зміст освіти не відповідав зростаючим вимогам суспільства 

щодо кваліфікації та компетенції випускників. 

Після набуття незалежності Україна певний час користувалися тими 

законами, положеннями, нормативно-правовими актами в системі освіти, які 

було успадковано з СРСР. Проте, зміни в економічному та політичному 

устрої країни, розвиток ринкових відносин та конкурентності на ринку праці 

зумовили необхідність модернізації цілей, завдань, структури системи освіти 

України, зокрема і професійно-технічної. На початку 90-х років ХХ століття 
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соціально-політичні зміни призвели до деяких негативних результатів в 

системі професійно-технічної освіти: ПТУ залишилися без баз практик та 

виробничого навчання в результаті занепаду та приватизації багатьох 

промислових підприємств, що звісно вплинуло і на працевлаштування 

випускників закладів професійно-технічної освіти [48]. 

Згідно із Законом «Про освіту» (1991 р.), з 1992 року ПТУ мали 

можливість передати до закладів І-ІІ рівня акредитації, тобто технікумів та 

колдежів, певні програми навчання на рівні молодшого спеціаліста. 

Фактично це означало «поділ системи професійно-технічної освіти між 

професійно-технічними навчальними закладами та університетами та, 

відповідно, між двома адміністративними системами» [162].  

Все вищезазначене спонукало до розробки та прийняття 8 травня 

1996 року «Основних напрямів реформування професійно-технічної освіти в 

Україні», а в лютому 1998 року – Закону «Про професійну (професійно-

технічну) освіту».  

У Законі визначено «правові, організаційні та фінансові засади 

функціонування і розвитку системи професійно-технічної освіти», 

наголошено на необхідності «створення умов для професійної самореалізації 

особистості та забезпечення потреб суспільства і держави у кваліфікованих 

робітниках» а також «забезпечення необхідних умов функціонування й 

розвитку установ професійно-технічної освіти та професійно-технічних 

навчальних закладів різних форм власності та підпорядкування» [254]. 

У 1998 році (внаслідок прийняття Закону «Про професійну 

(професійно-технічну) освіту») розроблено і затверджено кілька нормативно-

правових документів, поміж яких: Постанова Кабінету Міністрів України 

«Про затвердження комплексних заходів щодо реформування ступеневої 

професійно-технічної освіти, спеціалізації та перепрофілювання професійно-

технічних навчальних закладів» (02.04.1998 р.); Положення про організацію 

навчально-виробничого процесу в професійно-технічних навчальних 

закладах (18.05.1998 р.); Концепція Державного стандарту професійно-
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технічної освіти України (27.05.1998 р.); Положення про професійно-

технічний навчальний заклад (5.08.1998 р.).  

Це дозволило розпочати процес модернізації у галузі професійно-

технічної освіти шляхом створення закладів професійно-технічної освіти 

нового типу.  

Так, унаслідок прийняття Постанови Кабінету Міністрів від 02 квітня 

1998 року «Про затвердження комплексних заходів щодо реформування 

ступеневої професійно-технічної освіти, спеціалізації та перепрофілювання 

професійно-технічних навчальних закладів» професійно-технічні навчальні 

заклади перепрофільовувалися в регіональні та галузеві професійні освітні 

центри, ставали багатопрофільними, відкривалися курси для перепідготовки, 

з’являлися вищі професійні училища, центри професійно-технічної освіти, 

професійні ліцеї та ін. [176, с. 74]. 

На початку ХХІ століття професійно-технічна освіта набуває нових 

функцій, розвивається, шукає нові шляхи модернізації за допомогою 

соціального партнерства та співпраці з роботодавцями, зокрема шляхом 

запровадження дуальної освіти для підготовки майбутніх фахівців 

залізничного транспорту. 

У цей час модернізації змісту професійно-технічної освіти сприяла 

низка нових нормативно-законодавчих актів, а саме: «Концепція розвитку 

професійно-технічної (професійної) освіти в Україні» (2004 р.), «Про 

додаткові заходи щодо вдосконалення професійно-технічної освіти в 

Україні» (2005 р.) тощо. В 2009 році в Україні сформувалася триступенева 

професійна освіта.  Учні ПТНЗ отримують відповідну кваліфікацію та мають 

змогу продовжити навчання на наступному освітньому рівні [98]. 

У 2011 році Кабінет Міністрів України прийняв «Державну цільову 

програму розвитку професійно-технічної освіти на 2011–2015 роки», якою, 

як цілком слушно відзначила О. Товканець, передбачено «утворення 

ефективної та гнучкої системи підготовки робітничих кадрів орієнтованої на 

соціально-економічний розвиток країни; оновлення якості професійно-
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технічної освіти шляхом розроблення державних стандартів професійно-

технічної освіти нового покоління, впровадження у навчальний процес 

інформаційно-комунікаційних технологій, сучасного обладнання, 

устаткування та техніки; посилення ролі місцевих органів виконавчої влади 

та органів місцевого самоврядування, роботодавців щодо визначення 

напрямів та обсягів підготовки кваліфікованих робітників, збільшення 

обсягів фінансування та інвестицій; підвищення престижності робітничих 

професій» [335]. 

На організацію підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту 

вплинули також Розпорядження № 1191-р Кабінету Міністрів України «Деякі 

питання управління вищими навчальними закладами» від 16.11.2011 року, 

Державний стандарт професійно-технічної освіти для підготовки 

(підвищення кваліфікації) робітників з професій залізничної галузі (2006-

2016 р.), Закон України «Про освіту» (2017 р.). 

На початку ХХІ століття на Півдні України продовжили функціонувати 

три заклади професійно-технічної освіти, де здійснюється підготовка за 

різними спеціальностями залізничного господарства:  

– Миколаївський технікум залізничного транспорту імені академіка 

В. Образцова (згодом Миколаївський коледж транспортної інфраструктури 

Дніпропетровського національного університету залізничного транспорту 

імені академіка В. Лазаряна);  

– Одеський технікум залізничного транспорту (згодом Одеський 

коледж транспортних технологій);  

– Одеське залізничне училище (згодом Одеське професійне училище 

залізничного транспорту та будівництва). 

Спеціальності закладів залізничної освіти Півдня України на етапі 

модернізації представлено у таблиці 2.3.   
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Таблиця 2.3 
Спеціальності закладів залізничної освіти Півдня України  

на етапі модернізації* 
Миколаївський технікум залізничного транспорту імені академіка В. Образцова 

Спеціальність Освітня програма 
273 Залізничний транспорт Обслуговування та ремонт залізничних 

споруд та об'єктів колійного господарства 
273 Залізничний транспорт Технічне обслуговування і ремонт вагонів 
275.02 Транспортні технології (на 
залізничному транспорті) 

Організація перевезень і управління на 
залізничному транспорті 

Одеський технікум залізничного транспорту 
Спеціальність Освітня програма 
273 Залізничний транспорт Технічне обслуговування, ремонт та 

експлуатація тягового рухомого складу 
273 Залізничний транспорт Технічне обслуговування і ремонт вагонів 
273 Залізничний транспорт Обслуговування і ремонт залізничних 

споруд та об’єктів колійного господарства 
273 Залізничний транспорт Технічне обслуговування і ремонт 

пристроїв електропостачання залізниць 
275 Транспортні технології (на 
залізничному транспорті) 

Організація перевезень і управління на 
залізничному транспорті 

275 Транспортні технології (на 
залізничному транспорті) 

Митна справа в транспортній галузі 

Одеське залізничне училище 
Код ДСПТО Професія 
7137 Електромонтажник з освітлення та 
освітлювальних мереж 

Електромонтажник з освітлення та 
освітлювальних мереж 

7241 Електромонтажник силових мереж та 
електроустаткування 

Електромонтажник силових мереж та 
електроустаткування 

7241.1 Електромонтер з ремонту та 
обслуговування пристроїв сигналізації, 
централізації та блокування 

Електромонтер з ремонту та 
обслуговування пристроїв сигналізації, 
централізації та блокування 

7129.1 Монтер колії Монтер колії 
5112 Провідник пасажирського вагону Провідник пасажирського вагону 

* Складено автором. 

 

Так, у Миколаївському технікумі залізничного транспорту імені 

академіка В. Образцова, як зазначено в таблиці 2.3, готували фахівців зі 

спеціальностей «Залізничний транспорт» та «Транспортні технології» за 

такими напрямками: «Обслуговування та ремонт залізничних споруд та 
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об'єктів колійного господарства», «Технічне обслуговування і ремонт 

вагонів» «Організація перевезень і управління на залізничному транспорті». 

Випускники отримували такі кваліфікації: монтер колії; технік з 

обслуговування та ремонту вагонів; обхідник колії; черговий по переїзду; 

поїзний електромеханік; слюсар з ремонту рухомого складу; слюсар-

ремонтник; оглядач вагонів; технік з організації перевезень і управління на 

залізничному транспорті; черговий по станції; складач поїздів тощо. 

Програма підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту на 

основі повної загальної середньої освіти зі спеціальності «Залізничний 

транспорт» включала дисципліни циклів загальної підготовки, професійної 

підготовки та практичної підготовки (табл. 2.4). 

Таблиця 2.4 
Зміст підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту на основі 

повної загальної середньої освіти на етапі модернізації  

(спеціальність «Залізничний транспорт»)* 
Цикли  

загальної підготовки професійної підготовки практичної підготовки 

Історія України Геодезія Навчальна практика в 
майстернях 

Фізика Основи охорони праці Навчальна геодезична 
практика 

Основи технічної механіки Основи вишукування Навчальна практика на 
виробництві 

Будівельні та конструкційні 
матеріали 

Проектування і 
спорудження залізниць Технологічна практика 

Основи вищої математики Технічні експлуатація 
залізниць і безпека руху Переддипломна практика 

Українська мова Технічне обслуговування і 
ремонт залізничної колії Дипломне проектування 

Іноземна мова Машинізація колійних і 
будівельних робіт  

Фізичне виховання Економіка  
* Складено автором. 
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Програма підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту на 

основі повної загальної середньої освіти зі спеціальності «Транспортні 

технології (на залізничному транспорті)» за циклами не відрізнялася від 

спеціальності «Залізничний транспорт», але були наявні суттєві відмінності в 

дисциплінах, що вивчалися, а також в циклі практичної підготовки 

(табл. 2.5). 

Таблиця 2.5 
Зміст підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту на основі 

повної загальної середньої освіти на етапі модернізації  

(спеціальність «Транспортні технології (на залізничному транспорті)»)* 

Цикли 
загальної підготовки професійної підготовки практичної підготовки 

Історія України Залізничні станції та вузли Лабораторний практикум з 
ОВКР 

Інженерна графіка Системи регулювання рухом 
на залізничному транспорті 

Навчальна практика на 
виробництві 

Обчислювальна техніка і 
програмування Організація руху поїздів Технологічна практика 

Фізика Організація пасажирських 
перевезень Переддипломна практика 

Українська мова (за 
професійним спрямуванням) 

Організація вантажної і 
комерційної роботи Дипломне проектування 

Іноземна мова (за 
професійним спрямуванням) 

Основи охорони праці та 
безпека життєдіяльності  

Основи вищої математики Технічна експлуатація 
залізниць і безпека руху  

Фізичне виховання Економіка, організація і 
планування виробництва  

* Складено автором. 

 

Програма підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту на 

основі базової загальної середньої освіти зі спеціальності «Транспортні 

технології (на залізничному транспорті)» включала базові предмети, 

вибірково-обов'язкові предмети, профільні предмети, спеціальні курси, 

індивідуальні заняття та факультативи (табл. 2.6). 
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Таблиця 2.6 

Зміст підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту на основі 

базової загальної середньої освіти на етапі модернізації (спеціальність 

«Транспортні технології (на залізничному транспорті)»)* 

Базові  
предмети 

Вибірково-
обов'язкові 
предмети 

Профільні 
предмети 

Спеціальні  
курси 

Українська мова Інформатика Математика Інженерна графіка 
Українська 
література Технології  Електротехніка з 

основами електроніки 

Іноземна мова   Обчислювальна техніка і 
програмування 

Зарубіжна література    
Історія України    
Всесвітня історія    
Математика    
Фізика і астрономія    
Біологія і екологія    
Географія    
Хімія    
Фізична культура    
Захист Вітчизни    
Громадянська освіта    

* Складено автором. 

 

Програма підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту на 

основі базової загальної середньої освіти зі спеціальності «Залізничний 

транспорт» включала такі ж цикли дисциплін, як на спеціальності 

«Транспортні технології», з деякими відмінностями у спеціальних курсах. 

Майбутні фахівці, які здобували спеціальність «Транспортні технології (на 

залізничному транспорті», вивчали три спеціальні курси: «Інженерна 

графіка», «Електротехніка з основами електроніки», «Обчислювальна техніка 

і програмування», а ті, що навчалися за спеціальністю «Залізничний 

транспорт», додатково опановували спецкурс «Основи технічної механіки» 

(табл. 2.7). 
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Таблиця 2.7 

Зміст підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту  

на основі базової загальної середньої освіти на етапі модернізації  

(спеціальність «Залізничний транспорт»)* 
Базові  

предмети 
Вибірково-
обов'язкові 
предмети 

Профільні 
предмети 

Спеціальні  
курси 

Українська мова Інформатика Математика Інженерна графіка 
Українська 
література Технології  Основи технічної 

механіки 

Іноземна мова   Електротехніка з 
основами електроніки 

Зарубіжна література   Обчислювальна техніка і 
програмування 

Історія України    
Всесвітня історія    
Математика    
Фізика і астрономія    
Біологія і екологія    
Географія    
Хімія    
Фізична культура    
Захист Вітчизни    
Громадянська освіта    

* Складено автором. 

 

Як уже зазначалося, нині на Півдні України підготовка майбутніх 

залізничників забезпечується трьома закладами освіти: два в Одесі (Одеський 

коледж транспортних технологій та Одеське професійне училище 

залізничного транспорту та будівництва), один  в Миколаєві (Миколаївський 

коледж транспортної інфраструктури Дніпропетровського національного 

університету залізничного транспорту імені академіка В. Лазаряна).  

Ці заклади освіти провадять освітню діяльність за такими галузями 

знань: «Автоматизація та приладобудування»; «Транспорт». Найпоширеніші 

спеціальності у залізничних закладах освіти: «Автоматизація та комп’ютерні 

інтегровані технології», «Залізничний транспорт», «Транспортні технології 
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(залізничний транспорт)». Освітньо-професійні програми охоплюють 

напрями, пов’язані з діяльністю основних господарств залізниці, а саме: 

вагонного, колійного, локомотивного тощо: «Монтаж, обслуговування та 

ремонт автоматичних систем керування рухом на залізничному транспорті», 

«Технічне обслуговування і ремонт та експлуатація тягового рухомого 

складу», «Технічне обслуговування та ремонт вагонів», «Обслуговуванні і 

ремонт залізничних споруд та об’єктів колійного господарства», «Технічне 

обслуговуванні і ремонт пристроїв електропостачання залізниць», 

«Організація перевезень і управління на залізничному транспорті», 

«Провідник пасажирського вагону», «Електромонтер з ремонту та 

обслуговування пристроїв сигналізації, централізації і блокування», «Монтер 

колії», «Електромонтер з освітлення та освітлювальних мереж», 

«Електромонтер силових мереж та електроустаткування». Терміни навчання 

для отримання професійної освіти на основі базової середньої освіти 

складають 2 роки; на основі повної середньої освіти – 1 рік. Терміни 

навчання для отримання фахової передвищої освіти на основі базової 

середньої освіти складають 3 роки 10 місяців; на основі повної середньої 

освіти – 2 роки 10 місяців [161; 173; 174]. 

На етапі модернізації в закладах залізничної освіти реалізовувалися 

такі принципи навчання: спрямованості навчання на реалізацію мети освіти; 

науковості; зв’язку теорії з практикою; свідомості й активності; доступності; 

наочності; систематичності і послідовності; міцності засвоєння знань, умінь і 

навичок; індивідуального підходу до учнів; емоційності навчання та ін.  

Зокрема, принцип спрямованості навчання на реалізацію мети освіти 

передбачає, що навчання обумовлене потребами суспільства у всебічному і 

гармонійному розвитку особистості. Саме тому в процесі навчання майбутніх 

залізничників на кожному занятті проєктували завдання так, щоб в єдності 

реалізувались навчальна, розвиваюча та виховна функції навчання, щоб учні 

оволодівали системою наукових знань, практичних умінь і навичок, 

специфічних для того чи іншого навчального предмета. 
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Реалізація принципу свідомості й активності мала забезпечувати 

свідоме засвоєння учнями навчального матеріалу, яке залежить від мотивів 

навчання, рівня й характеру пізнавальної активності, організації навчально-

пізнавального процесу, застосованих викладачем методів і засобів навчання 

тощо. 

Принцип міцності засвоєння знань, умінь і навичок передбачає, щоб 

знання, вміння, навички, світоглядні та інші ідеї були осмисленні учнями, 

добре засвоєні й тривалий час трималися в пам’яті. Ураховуючи цей 

принцип, викладачі забезпечували повний цикл навчально-пізнавальних дій 

учнів: первинне сприймання й осмислення навчального матеріалу, його 

наступне глибше осмислення, запам’ятовування, застосування засвоєних 

знань на практиці, а також їх повторення і систематизацію.  

Основні принципи навчання майбутніх залізничників на етапі 

модернізації узагальнено на рис. 2.12. 

 
Рис. 2.12. Принципи навчання майбутніх фахівців залізничного 

транспорту в 1992–2017 роках 
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Принцип спрямованості навчання на реалізацію мети 
 

Принцип зв’язку теорії з практикою 

Принцип індивідуального підходу до учнів 

Принцип емоційності навчання 
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Отже, на етапі модернізації принципи навчання ставали більш 

орієнтованими на учня, впроваджувалась індивідуалізація навчання, яка 

сприяла усвідомленню учнем своїх сильних і слабких сторін. Процес 

навчання ставав дедалі більш диференційованим.  

Розвивалися і змінювалися форми, методи та засоби навчання. 

Серед форм навчання можна виокремити не тільки усталені на той час 

(уроки, лекції, практичні, семінарські, лабораторні заняття), але й більш 

сучасні (консультації, факультативи, інтегровані та бінарні заняття тощо). 

Значні зміни відбувалися у використанні методів навчання майбутніх 

фахівців залізничного транспорту. У зв’язку з інтенсивним проникненням  у 

практику викладання нових джерел екранної передачі інформації 

(кодоскопів, проєкторів, кіноапаратів, навчального телебачення, відео 

програвачів, а також комп’ютерів з дисплейним відображенням інформації) 

та інформаційно-комунікаційних технологій з’явився окремий метод 

навчання – відеометод. Він базується на наочному сприйманні інформації, 

яка легше і швидше засвоюється.  

З початку 2000-х років інтенсивно впроваджуються інтерактивні 

методи навчання (фронтальні та кооперативні). Використання інтерактивних 

методів навчання передбачає моделювання життєвих ситуацій, використання 

рольових (ділових) ігор і спільне вирішення проблем. Під час застосування 

інтерактивних методів навчання виключається домінування будь-якого 

учасника навчального процесу чи будь-якої ідеї. З об’єкта впливу учень стає 

суб’єктом взаємодії, він сам активно бере участь у процесі навчання, 

дотримуючись свого індивідуального маршруту [371]. 

У закладах залізничної освіти широко практикують метод проблемного 

викладу знань, який стимулює мислення учнів. Саме тому цей метод 

використовується викладачами під час викладання і загальноосвітніх, 

і спеціальних предметів. 

На початку 90-х років ХХ століття, коли в навчальний процес почали 

все більше проникати ЕОМ, які дозволяють моделювати складні ситуації, 
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набув поширення метод пізнавальних ігор, що застосовувався ще у 

стародавніх дидактичних системах. А на початку ХХІ століття методи 

гейміфікації посіли одне з найважливіших місць серед методів навчання 

[372]. Зокрема, симуляційні та рольові ігри використовувалися на заняттях з 

дисциплін різних циклів. Особлива увага приділялася симуляційним іграм на 

практичних заняттях з дисциплін «Організація руху поїздів», «Технічні 

експлуатація залізниць і безпека руху» та ін. 

У цей час забезпечення професійно-технічних закладів залізничної 

освіти навчальними виданнями було у незадовільному стані. Занепад 

економіки та несприятливі суспільно-політичні умови спричинили брак 

новітніх посібників та підручників, які повною мірою задовольнили б 

потреби закладів професійно-технічної освіти. Поступово процес 

забезпечення підручниками відновлювався та почали з’являтися навчальні 

видання українських авторів, які відповідали сучасним стандартам освіти. В 

2009 році МОН України видало наказ «Про затвердження Галузевої цільової 

програми «Підручник для професійно-технічних навчальних закладів», який 

було прийнято на виконання рішенням підсумкової колегії МОН України 

«Про підсумки розвитку професійно-технічної освіти у 2008/2009 

навчальному році та завдання на 2009/2010 навчальний рік». Метою цього 

наказу стало забезпечення професійно-технічних навчальних закладів 

навчальною літературою нового покоління згідно вимог Державних 

стандартів професійно-технічної освіти [240].  

Після цього наказу видано низку підручників та навчальних посібників, 

які сприяли підвищенню якості освіти, покращували забезпеченість учнів 

ПТНЗ вітчизняною україномовною навчальною літературою нового 

покоління, у першу чергу, з пріоритетних професій машинобудування, 

металообробки, приладобудування, видобувної промисловості, транспорту і 

зв'язку, агропромислового комплексу (додаток Ж). Серед них: В. Лубяний, В. 

Хижко, В. Набродова «Допуски, посадки та технічні вимірювання» (2010 р.); 

Н. Шаулко «Організація пасажирських перевезень» (2010 р.); Н. Дуброва, 
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В.Чернявська «Охорона праці на транспорті» (2010 р.); В. Данилевський 

«Будова та ремонт електровозів» (2012 р.) та багато інших. 

На етапі модернізації вийшли друком нові підручники та навчальні 

посібники з історії України, географії, обчислювальної техніки і 

програмування, інформатики та ін. Їх зміст у цілому відповідає вимогам 

сьогодення, відображує зміни, що відбулися в незалежній Україні. 

Так, у листі МОН України № 1/9-306 від 02.06.2004 року «Про 

викладання загальноосвітніх предметів у професійно-технічних навчальних 

закладах (ПТНЗ) у 2004/2005 навчальному році» зазначалося, що «зміст 

освітніх галузей у ПТНЗ повинен бути спрямований на системне вивчення 

учнями основ природничих та гуманітарних наук, розвиток здобутих знань і 

вмінь відповідно до обраного ними рівня програми, поглиблення їхньої 

компетентності в окремих предметних галузях знань, які визначають їх 

подальший життєвий шлях (продовження навчання, вибір професії тощо)» 

[237 ]. 

У цьому ж документі йшлося про те, що «головними цілями навчання 

історії є: формування історичних знань, розвиток історичного мислення 

учнів, яке передбачає загальне розуміння історичного процесу в його 

різноманітності й суперечливості, здатності застосовувати на практиці 

історичні знання і набуті вміння; вихованн  в учнів особистісних рис 

громадянина України, загальнолюдських духовних ціннісних орієнтацій, 

сприйняття ідей гуманізму та демократизму, патріотизму і взаємодії між 

народами на основі особистісного усвідомлення досвіду історії». На 

опанування учнями предметів «Історія України» та «Всесвітня історія» 

виділялося досить багато часу (по 70 год.). Викладання здійснювалося за 

програмами загальноосвітніх шкіл, рекомендованими МОН України [237]. 

У змісті підручника «Історія України» знайшли відображення такі 

теми: «Україна в Першій світовій війні»; «Українська революція (1917 – 

початок 1918 р.)»; «Україна в боротьбі за збереження державної незалежності 

(1918–1920 рр.)»; «Українська СРР в умовах нової економічної політики 
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(1921–1928 рр.)»; «Радянська модернізація України (1928–1939 рр.)»; 

«Західноукраїнські землі в 1920–1939 роках»; «Україна під час Другої 

світової війни (1939–1945 рр.)»; «Повоєнна відбудова і розвиток України 

(1945 – початок 1953 р.)»; «Україна в період дестанілізації (1953–1964 рр.)»; 

«Україна в період загострення кризи радянської системи (середина 60-х – 

початок 80-х рр. ХХ ст.)»; «Розпад Радянського Союзу і відродження 

незалежності України»; «Україна в умовах незалежності». 

Вивчення предмета «Інформатика та інформаційні технології», зокрема 

в 2004–2005  навчальному  році,  здійснювалося  за  програмою для ПТНЗ 

«Інформатика та інформаційні технології», затвердженою МОН України 

(лист № 1/11-3886 від 24.09.2001 р.) [237]. У ті роки підручник з інформатики 

охоплював такі теми: «Інформація і комп’ютер»; «Апаратна частина IBM-PC 

сумісного комп’ютера»; «Програмне забезпечення IBM-PC сумісного 

комп’ютера»; «Операційна система MS-DOS»; «Операційна система 

Windows 95»; «Інтернет»; «Робота з електронною таблицею Excel»; «Ведення 

до баз даних»; «Етапи рішення задач за допомогою комп’ютера»; «Вступ до 

алгоритмізації».  

Зміст, форми, методи та засоби навчання майбутніх фахівців 

залізничного транспорту на етапі модернізації представлені на рис. 2.13.  

Таким чином, у 1992–2017 роках в закладах залізничної освіти Півдня 

України відбувався процес модернізації, під час якого відбулися значні 

перетворення, зокрема у змісті підготовки майбутніх залізничників в 

училищах і технікумах, що охоплював дисципліни загального, професійного 

та практичного циклів. 

На етапі модернізації підготовка майбутніх залізничників базувалася на 

таких принципах навчання: спрямованості навчання на реалізацію мети 

освіти; науковості; зв’язку теорії з практикою; свідомості й активності; 

доступності; наочності; систематичності і послідовності; міцності засвоєння 

знань, умінь і навичок; індивідуального підходу до учнів; емоційності 

навчання та ін. 
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Рис. 2.13. Зміст, форми, методи та засоби навчання майбутніх фахівців 

залізничного транспорту в 1992–2017 рр. 

 

Цей етап характеризується значним оновленням не лише змісту, а й 

форм, методів та засобів навчання в процесі підготовки майбутніх фахівців 

залізничного транспорту в навчальних закладах Півдня України. 

Зокрема, використовувалися різні методи навчання, але основними 

були: словесні (лекція, бесіда, розповідь, пояснення), наочні (ілюстрування, 

демонстрування), практичні (усні та письмові вправи, лабораторні роботи), 

робота з підручником, дослідницький, частково-пошуковий, проблемно-

пошуковий, самостійного спостереження та дослідів, метод вправ, 

виробничо-практичний метод, відеометод, метод пізнавальних ігор, метод 

гейміфікації, метод проблемного викладу знань. 

Етапу модернізації (1992–2017 рр.) притаманні такі позитивні і 

негативні тенденції: 

ПІДГОТОВКА МАЙБУТНІХ ЗАЛІЗНИЧНИКІВ В 1991-2017 РР. 

ЗМІСТ 

Дисципліни загального циклу 

МЕТОДИ 
Словесні, наочні, практичні, робота з 
підручником, дослідницький, частково-
пошуковий, відеометод, пізнавальних ігор, 
гейміфікації, проблемного викладу матеріалу 

ФОРМИ 

Аудиторні: уроки, лекція, лабораторні роботи, 
практичні заняття, семінарські заняття, бінарні 
заняття, інтегровані уроки 

Позаудиторні: екскурсії, консультації, 
позакласні години, факультативні заняття 

ЗАСОБИ 
Підручники, посібники, схеми, карти, діаграми, 
моделі, портрети, картини, аудіовізуальні, 
екранні, інтерактивні 

Дисципліни професійного циклу 

Дисципліни практичного циклу 
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– позитивні: 1) використання інноваційних методів навчання та 

інформаційно-комунікаційних технологій; 2) запровадження дуальної освіти 

для підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту; 

– негативні: 1) недостатнє фінансування професійно-технічної освіти 

державою; 2) невідповідність кваліфікації випускників потребам суспільства.  

 

 

2.5. Перспективи творчого використання ретроспективного досвіду 

в процесі реформування сучасної професійної підготовки майбутніх 

фахівців залізничного транспорту 

Реформування сучасної системи освіти України (зокрема, професійної 

підготовки фахівців залізничного транспорту) неможливе без урахування 

набутого в попередні історичні періоди досвіду. Ідеї такого досвіду знайшли 

відображення в багатьох законодавчих та нормативно-правових документах, 

концепціях тощо.  

Так, у Концепції розвитку освіти України на період 2015–2025 років 

окреслено шляхи реформування системи національної освіти, які 

передбачають її перетворення на саморегуляційне, інноваційне середовище, 

яке в змозі забезпечити високі соціальні стандарти. Серед основних напрямів 

модернізації управління освітою є низка завдань, які спрямовані на 

вдосконалення якості управління сучасними навчальними закладами, а саме: 

створення систем моніторингу ефективності управлінських рішень, їх впливу 

на якість освітніх послуг на всіх рівнях; упровадження новітніх 

інформативно-управлінських і комп’ютерних технологій; демократизація 

процедури призначення керівників навчальних закладів, їх атестація; 

підвищення компетентності управлінців усіх рівнів тощо [132]. Нові 

суспільні тенденції вимагають від керівника бути компетентним, вміти 

набувати та застосовувати нові знання, навички та вміння, реагувати на 

швидкі зміни зовнішнього оточення [151].  
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На сучасному етапі в умовах безперервної реформи системи освіти 

України, використання нових стандартів, підвищення вимог ринку праці до 

якості підготовки фахівців, важливим є створення відповідних освітніх 

стандартів та програм, організації та реалізації плідної співпраці між 

роботодавцями та закладами освіти, створення системи безперервного 

профільного навчання.  

Прийняття низки законів щодо освітніх процесів в Україні сприяло 

розвитку та вдосконаленню професійної та фахової передвищої освіти. В 

2019 році ухвалені Закон України «Про фахову передвищу освіту» та 

Концепція реалізації державної політики у сфері професійної (професійно-

технічної) освіти «Сучасна професійна (професійно-технічна) освіта» на 

період до 2027 року [131; 258].  

Закон «Про фахову передвищу освіту» встановлює порядок, 

організацію, та фінансові засади функціонування системи фахової 

передвищої освіти. Основною задачею Закону є створення умов для співпраці 

між освітньою галуззю та виробництвом з метою підготовки 

конкурентоспроможних фахівців на ринку праці України [258].  

На основі Концепції реалізації державної політики у сфері професійної 

(професійно-технічної) освіти «Сучасна професійна (професійно-технічна) 

освіта» розробляється новий Закон України «Про професійну освіту». 

Концепцією передбачено децентралізацію управління та фінансування 

закладів освіти, організацію мережі центрів досконалості, створення нових 

стандартів освіти, модернізацію інфраструктури закладів освіти, 

вдосконалення процесу навчання майстрів і вчителів для закладів 

професійної освіти. Законом також передбачено створення мережі 

кваліфікаційних центрів, які будуть оцінювати та визнавати результати 

навчання, підтверджувати професійні кваліфікації здобувачів освіти тощо.  

Для підвищення якості освіти буде збільшено практичну складову 

навчання. З цією метою в закладах освіти передбачено оновлення 

матеріально-технічної бази, а також залучення фахівців з практичним 
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досвідом роботи на відповідних підприємствах. З метою поглиблення 

співпраці між державою та приватним бізнесом в Концепції передбачена 

дуальна форма освіти, що сприятиме залученню роботодавців до освітнього 

процесу, наприклад, через спільне оцінювання учнів [3]. 

Сьогодні головним роботодавцем майбутніх фахівців залізничного 

транспорту є акціонерне товариство «Українська залізниця» (АТ 

«Укрзалізниця»), яке бере активну участь у реформуванні системи 

професійної освіти. Дирекцією АТ «Укрзалізниця» створено Галузеву раду 

при Федерації залізничників, до якої увійшли фахівці АТ «Укрзалізниця» та 

Федерації, представники МОН України, Міністерства соціальної політики, 

відомчих профспілок. В 2018 році Галузевою радою розроблено нові 

професійні стандарти таких професій, як-от: «Машиніст електровоза» та 

«Стюард». Наступним кроком, є підготовка галузевої рамки кваліфікацій за 

рівнями компетентності. Ця рамка кваліфікацій слугуватиме базисом для 

розроблення професійних стандартів відомчої освіти. Галузева рада також 

буде контролювати процес змін та модифікацій, які можуть відбуватися у 

програмах підготовки залізничних професій [265]. 

Для підвищення якості підготовки фахівців залізничного транспорту в 

2018 році укладено Меморандум про співробітництво між МОН України та 

АТ «Українська залізниця». Меморандумом передбачається спільна робота з 

підготовки фахівців залізничної галузі як у закладах профосвіти, так і у 

вишах. Основною метою розроблення цього документу стало окреслення 

основних напрямів роботи – теоретичного та практичного. Теоретичний 

напрям роботи охоплює модифікацію освітніх програм, організацію 

конференцій, семінарів та інших заходів. Для покращення якості навчання та 

оцінювання здобувачів освіти фахівці з практичним досвідом роботи на 

підприємстві «Укрзалізниця» будуть брати участь в роботі екзаменаційних 

комісій, дипломному проектуванні тощо. Практичний напрям роботи 

сприятиме закріпленню знань, отриманих під час навчання: організація та 

проведення практики здобувачів освіти на базі регіональних філій АТ 
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«Укрзалізниця», покращення матеріально-технічної бази закладів освіти 

залізничного профілю [266]. 

Зазначений вище підхід базується на дуальній формі освіти. Основним 

принципом дуальної освіти є значне збільшення годин практичної 

підготовки. Дуальна освіта передбачає:  

– зміну співвідношення навчального часу: теоретичне навчання – 30% 

навчальних годин, виробниче навчання та виробнича практика – 70%; 

– впровадження блочно-модульної побудови навчального процесу: 

опанування базового модуля на базі закладу освіти, а потім чергування: 

модуль теорії (1–2 тижні) на базі закладу освіти / модуль практики (4–8 

тижнів) на базі підприємств, установ, організацій; 

– оцінювання результатів навчання – відповідно до реальних 

показників професійної підготовки, підтвердженої в умовах виробництва 

[64].  

Незважаючи на те, що залізнична професійна та фахова передвища 

освіта розвивається та модифікується на сучасному етапі, все одно 

залишається низка проблем, яку необхідно вирішити для збалансованого 

функціонування системи освіти: зменшення, недостатність і нестабільність 

фінансування освіти; непридатність знань і вмінь, отриманих у закладах 

освіти, для застосування в умовах ринкової економіки; невідповідність 

механізмів контролю і відсутність гарантій якості освіти тощо. Актуальними 

залишаються і такі проблеми: недостатній розвиток інфраструктури закладів 

освіти та їх навчально-матеріальної бази, невідповідність освітньо-

професійних програм попиту на ринку праці, відсутність необхідної кількості 

місць для якісного проходження виробничої практики здобувачів освіти 

[343, c. 171].  

Для вдосконалення системи підготовки фахівців залізничного 

транспорту необхідно звертатися й до вітчизняного історичного досвіду, й до 

досвіду сучасної підготовки зарубіжних країн. Тому вважаємо за доцільне  

проаналізувати систему підготовки фахівців залізничного транспорту в таких 
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країнах, як: США (країна з однією з найбільш розвинених та стабільних 

економічних систем у світі); країни ЄС (що пов'язане з можливостями 

трансферного навчання); Україна (держава, яка знаходиться на стадії 

реформування системи освіти та розвитку економіки). 

США – країна з розвинутою економікою та транспортною 

інфраструктурою. Незважаючи на це, залізнична освіта не є одним із 

пріоритетних напрямів у системі підготовки фахівців у цій країні. Як пишуть 

автори статті «Особливості підготовки інженерних кадрів для залізничної 

галузі в англомовних країнах» (2015 р.), загалом, знання та навички, 

необхідні для роботи в залізничній галузі США, можна отримати з чотирьох 

джерел: 1) незалежні семінари, які проводяться консультантами у 

приватному порядку; 2) курси, що пропонуються залізничною галуззю; 

3) приватні залізничні академії; 4) коледжі та університети [269].  

У США є 12 університетських програм з підготовки фахівців 

залізничного транспорту. Однак у багатьох технічних університетах можна 

вибрати предмети курсу залізничної підготовки. Такі предмети є 

елективними та не входять до переліку обов'язкових дисциплін. 

Проаналізувавши програми підготовки фахівців в університетах США, 

треба зазначити, що переважно програма залізничної підготовки є частиною 

курсу «Цивільна інженерія». Для отримання диплому «Бакалавр цивільної 

інженерії» за спеціалізацією «Залізничний транспорт» необхідно засвоїти 

низку предметів із загальною кількістю кредитів – 19. У Мічиганському 

технологічному університеті ця програма займає 5 тижнів навчання та ще 3 

тижні практики у Фінляндії. Обов'язкові курси містять 3 дисципліни 

(7 кредитів): залізнична техніка, залізничний транспорт, логістика та 

керування. Елективні дисципліни поділяються на блок дисциплін з розвитку 

лідерських якостей (3 кредити) та спеціалізовані залізничні предмети 

(9 кредитів). Останні включають залізнично-будівельні дисципліни, 

залізничну механіку та електрику [375]. 
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В університеті штату Пенсільванія програма підготовки «Бакалавр 

залізничного транспорту» складає 139 кредитів: 27 – загальноосвітні 

предмети, 100 – спеціалізовані та 12 – додаткові. На 1 курсі вивчаються 

загальноосвітні предмети, які є базисом вивчення спеціалізованих дисциплін. 

На 2–3 курсах додаються спеціалізовані дисципліни: програмування для 

інженерів, ефективна письмова комунікація, огляд залізничної 

промисловості, залізничні комунікації та сигнали, матеріалознавство, 

гідромеханіка, залізничні споруди та колійне господарство. На 4-му – 

вивчаються управління будівництвом, залізничні практикуми зі 

спеціалізацій, бухгалтерський облік, керівництво проектами, професійна 

етика. У програмі зазначені предмети, за якими необхідно мати оцінку «С» 

або вище та дисципліни, без яких не допускають до вивчення 

спеціалізованих предметів, а також нормативні дисципліни, обов'язкові для 

вивчення відповідно до програми підготовки [374]. 

Для отримання диплому ступеня «Магістр» за спеціальністю 

«Залізнична техніка» необхідно 3 семестри та 36 кредитів. В Іллінойському 

університеті в Урбана-Шампейні магістерська програма включає не тільки 

навчання в університеті Іллінойсу, але й вивчення низки предметів у 

Королівському технологічному університеті в Швеції. Нормативні 

дисципліни займають 18 кредитів (6 з яких – дисципліни, що вивчаються в 

університеті Іллінойсу, а 12 – у Швеції), а також 14 кредитів для 

спеціалізованих дисциплін на вибір та 4 кредити на дисципліни, спрямовані 

на розвиток особистісних та професійних навичок [364].  

Університети активно співпрацюють із промисловими підприємствами, 

які потребують спеціалістів залізничного транспорту, а також із 

професійними організаціями з метою покращення якості підготовки та 

подальшого працевлаштування студентів. При університеті Іллінойсу в 

Урбана-Шампейні існує центр працевлаштування інженерів транспорту, який 

допомагає випускникам з пошуком роботи, постійно залучає нових 

роботодавців для співпраці [366].  
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Програми підготовки фахівців залізничного транспорту в США 

акредитуються Радою з акредитації інженерних та технічних програм спільно 

з організаціями, які відповідають за ліцензування професійних інженерів: 

публікуються критерії оцінки освітніх програм та оцінки навчального плану; 

перелік загальноосвітніх, прикладних та спеціалізованих дисциплін. Отже, 

програми підготовки фахівців залізничного транспорту в університетах США 

формуються спільно з освітніми та професійними організаціями, що дає 

можливість удосконалювати та модифікувати програми підготовки зважаючи 

на вимоги роботодавців та ринку праці [269].  

На відміну від США у країнах ЄС існує досить велика кількість 

програм підготовки спеціалістів залізничного транспорту. Найбільше таких 

програм зконцентровано в німецькомовних країнах Західної Європи. Саме в 

цих країнах залізнична інженерія є одним з провідних напрямів підготовки у 

сфері цивільної та транспортної інженерії [377]. Співвідношення програм 

підготовки фахівців залізничного транспорту в деяких країнах ЄС (2009–

2011 рр.) представлено у таблиці 2.8. 

 Таблиця 2.8 

Країни ЄС із найвищим пайовим співвідношенням програм  

підготовки фахівців залізничного транспорту 
№ 
з/п Назва країни Показник, % 

1 Німеччина 31 
2 Болгарія 10 
3 Румунія 10 
4 Іспанія 9 
5 Австрія 6,5 
6 Італія 6,5 
7 Швеція 6 
8 Польща 4,5 
9 Великобританія 4,5 
10 Швейцарія 3,5 
11 Португалія 3 
12 Данія 3 
13 Нідерланди 2 
14 Греція 0,5 

Джерело: адаптовано з [368]. 
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Середня кількість фахових дисциплін, що пропонується до вивчення у 

залізничних закладах країн ЄС – 260 (тоді як у США цей показник дорівнює 

10). Провідною дисципліною країн ЄС є «Залізнична інфраструктура», яка 

займає 1/3 всіх курсів, далі «Управління на залізничному транспорті» та 

«Рухомий склад та тяга поїздів». Наповнюваність дисциплінами залежить від 

спеціальності: залізнична інфраструктура чи рухомий склад. У програмі 

«Залізнична інфраструктура» наповнюваність дисциплінами також залежить 

від спеціалізації: залізничне будівництво чи керування процесами перевезень 

[368]. Питома вага так званих «залізничних» дисциплін, що вивчаються в 

Європі (2009–2011 рр.), представлена в таблиці 2.9. 

Таблиця 2.9 

«Залізничні» дисципліни у країнах ЄС 
№ 
з/п Назва дисципліни Показник, % 

1 Залізнична інфраструктура 31 
2 Управління залізничним транспортом 16 
3 Рухомий склад та тяга поїздів 15 
4 Логістика та транспортування 8 
5 Залізничні сигнали 7 
6 Загальні залізничні дисципліни 6 
7 Економіка та менеджмент 5,5 
8 Стратегія залізничної галузі 3 
9 Транзитні перевезення 3 
10 Система RAMS 3 
11 Інформаційні технології та телематика 2 
12 Людський фактор  0,5 
Джерело: адаптовано з [368]. 

 

О. Груздєва у своїй статті «Підготовка інженерів залізничного 

транспорту в країнах ЄС (на прикладі Німеччини та Великобританії)» 

(2012 р.) вказує, що в ЄС залізничну освіту можна отримати як у 

спеціалізованому виші, так і в технічному університеті. Технічні вищі 

пропонують студентам програми з поглибленим вивченням інженерних 

дисциплін у сфері залізничного транспорту. У спеціалізованих – акцент 

робиться на використанні практичних знань, що мають наукову основу. Цей 
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підхід можна визначити як методично-системний, що базується на глибшій 

теоретичній основі [41]. У країнах ЄС підприємства залізничного транспорту 

постійно працюють спільно з кафедрами навчальних закладів для 

вдосконалення програм підготовки та розвитку всебічно розвиненого та 

конкурентоспроможного спеціаліста. Проте університет надає мало 

можливостей для оволодіння навичками управлінця. Майбутні дипломовані 

фахівці мають усвідомлювати, що їм доведеться самим набувати цих 

навичок. У зв'язку з необхідністю отримання освіти широкого профілю, до 

навчальної програми рекомендується включати такі: маркетинг, інтегроване 

транспортне планування, транспортний зв’язок та інформатика, 

землекористування [41].  

В Україні система підготовки фахівців залізничного транспорту 

представлена навчальними закладами професійної та вищої освіти і дає змогу 

здобути ступені «Молодшого бакалавра», «Бакалавра» та «Магістра». 

Кількість кредитів, необхідних для здобуття ступеня «Молодший бакалавр» – 

180. В українських закладах освіти кількість необхідних кредитів для 

здобуття ступеня «Бакалавр» коливається в межах 500–600, що пов’язане з 

наявністю у програмі великої кількості предметів загальноосвітньої 

спрямованості [304]. Актуальними для України залишаються і такі проблеми: 

стан навчальної матеріально-технічної бази; невідповідність напрямів 

професійної підготовки потребам ринку праці; відсутність у достатній 

кількості баз для проходження виробничої практики; невідповідність 

механізмів контролю та відсутність гарантій якості освіти [343].  

Проведений аналіз програм підготовки майбутніх залізничників в 

США, країнах ЄС та Україні дозволяє скласти порівняльну характеристику, 

яка включає ключові елементи підготовки фахівців залізничного транспорту, 

а саме: наявність спеціалізованих навчальних закладів (або їх еквівалентів); 

взаємозв’язок навчальний заклад – підприємство залізничного транспорту; 

навчальні програми підготовки та їх тривалість; перспектива 

працевлаштування та конкурентоспроможність спеціальності (табл. 2.10).  
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Таблиця 2.10 

Порівняльна характеристика підготовки фахівців залізничного 

транспорту у США, країнах ЄС та Україні* 
Характеризуючий 

елемент 
США Країни ЄС Україна 

Наявність 
спеціалізованих 
навчальних 
закладів; де 
проводиться 
навчання 

Ні 
- Технічні 
університети з 
окремою програмою 
підготовки; 
- спеціалізовані курси; 
- приватні навчальні 
заклади 

Так 
- Залізничні ВНЗ; 
- технічні ВНЗ; 
- коледжі; 
- навчання на 
підприємствах 
(Німеччина) 

Так 
- Залізничні вищі та 
професійно-технічні 
заклади 

Взаємозв’язок 
навчальний заклад-
підприємство/зал. 
транспорту 

Так 
- Рада з акредитації 
інженерних та 
технічних програм; 
- організації, що 
відповідають за 
ліцензування 
професійних 
інженерів 

Так 
- Підприємства 
залізничного 
транспорту 
працюють спільно 
із кафедрами 
навчальних 
закладів 

Ні 
- Відсутність сталого 
зв’язку університет–
підприємство 

Навчальні 
програми та їх 
тривалість 

- Бакалавр цивільної 
інженерії зі 
спеціалізацією 
залізничного 
транспорту (від 15 
кредитів та 5 тижнів 
тижнів); 
- бакалавр 
залізничного 
транспорту (від 130 
кредитів та трьох 
років навчання); 
- магістр залізничного 
транспорту (від 36 
кредитів та 1 року 
навчання) 

- Бакалавр 
залізничного 
транспорту (120 
кредитів/семестр та 
3-4 роки навчання); 
- магістр 
залізничного 
транспорту (120 
кредитів та 2 роки 
навчання)  

- Молодший бакалавр 
залізничного 
транспорту (180 
кредитів та 3 роки 
навчання); 
- бакалавр 
залізничного 
транспорту (500-600 
кредитів та 4 роки 
навчання); 
- магістр залізничного 
транспорту (від 90 
кредитів та 1 року 
навчання) 

Працевлаштуван-
ня та 
конкурентоспро-
можність  

- Наявність центрів з 
працевлаштування 
при кожному 
університеті; 
- залучення 
роботодавців до 
співпраці з 
університетом 

- Ярмарки вакансій; 
- семінари з 
роботодавцями; 
- виробнича 
практика від 
навчального 
закладу з 
можливістю 
подальшого 
працевлаштування 

- Через відсутність 
сталого взаємозв’язку 
між навчальними 
закладами та 
підприємствами 
цільова підготовка 
фахівців не відповідає 
реальним запитам 
ринку праці 

* Складено автором. 



169 
 

Порівняльна характеристика програм підготовки фахівців залізничного 

транспорту в США, країнах ЄС та Україні дає змогу зробити висновки про 

деякі недоліки системи підготовки фахівців залізничного транспорту 

України, а саме: відсутність взаємозв'язку між навчальними закладами та 

підприємствами; цільова підготовка фахівців не відповідає реальним запитам 

ринку праці, створює проблеми при працевлаштуванні та робить отриману 

спеціальність менш конкурентоспроможною. 

Аналіз теоретичних положень та сучасного досвіду свідчить, що 

управління навчальними закладами здійснюється через реалізацію 

управлінських функцій, до яких відносяться: планування, організація, 

координація, контроль, регулювання (корекція), облік та аналіз. Адже 

функція управління закладом набуває своєї реалізації у функції управління 

будь-яким видом діяльності навчально–пізнавальної, дослідницько-

пошукової, суспільно-громадської, виховної, культуротворчої, самооцінної 

тощо [151]. 

У 2012 році всі заклади залізничного профілю, які підпорядковувалися 

Міністерству інфраструктури, були переведені до підпорядкування МОН 

України. Ця подія мала як позитивні, так і негативні наслідки для підготовки 

фахівців залізничної галузі та мережі навчальних закладів залізничного 

профілю взагалі. Адже управління навчальним закладом залізничного 

профілю вимагає не тільки бути висококваліфікованим менеджером освітньої 

галузі, а й фахівцем-залізничником, здатним забезпечити зв'язок освітніх 

програм з постійно зростаючими вимогами до спеціалістів-залізничників. 

Система професійної підготовки кадрів залізничної галузі – це не тільки 

сукупність освітніх закладів, а специфічний соціальний організм, що 

розвивається: функціонує вона не лише за загальними та системними 

ознаками, а й за специфічними законами управління такою системою [137]. 

Керівник навчального закладу залізничного профілю має бути обізнаним з 

нормативно-правовим забезпеченням освітньої та залізничної галузі, щоб 
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мати змогу вдосконалювати систему підготовку фахівців, робити їх 

конкурентоспроможними на сучасному ринку праці.  

Керівникам навчальних закладів залізничного профілю задля 

ефективної організації роботи треба спрямовувати свою діяльність на: 

1) удосконалення навчальних програм, що передбачає оволодіння 

новими знаннями у таких сферах, як комп’ютеризовані системи перевірки 

якості, автоматизація надання послуг, лідерство, підвищення якості 

транспортних послуг, взаємозв'язок вартості та якості, використання 

результатів наукових досліджень у практичній діяльності та розв'язання 

ситуаційних вправ. Розробляючи навчально-методичні матеріали, необхідно 

приділяти увагу розвитку та орієнтуванню компетенцій, знань, вмінь та 

навичок щодо управління з урахуванням особливостей транспортної сфери; 

2) розвиток співпраці між навчальними закладами та організаціями 

транспортної сфери, що забезпечуватиме відповідність навчальних програм у 

транспортній сфері широкому колу окремих галузей і сприятиме кращому 

засвоєнню компетенцій. Обмін знаннями між фахівцями-практиками та 

працівниками навчальних закладів потребує залучення до цього великої 

кількості організацій, що надають транспортні послуги в широкому 

діапазоні. При цьому необхідно визначити вигоди, які буде мати від такої 

співпраці кожна із сторін;  

3) створення на базі найбільш успішних навчальних закладів 

залізничного профілю регіональних галузевих центрів підготовки фахівців-

залізничників; 

4) підвищення іміджу залізничних спеціальностей шляхом розроблення 

нових професійних стандартів, створення експериментальних педагогічних 

майданчиків за галузевим спрямуванням, оновлення матеріально-технічної 

бази навчальних закладів залізничного профілю, залученням світового 

досвіду, поглиблення міжнародної співпраці. 

Сучасний навчальний заклад залізничного спрямування потребує 

інноваційного управління, яке б дало змогу підтримувати 
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конкурентоспроможність національної освіти. Управління навчальним 

закладом залізничного профілю буде ефективним за умови вмілого 

поєднання керівником знань з менеджменту освітньої діяльності та 

ефективних форм і методів взаємодії з галузевими підприємствами. 

Обізнаність у двох сферах професійної діяльності – освітній та галузевій – 

допоможе сформувати конкурентоспроможну освітню програму підготовки 

фахівців залізничної галузі.  

Одним із таких напрямів удосконалення підготовки фахівців 

залізничного транспорту є дуальна освіта. 

В останні десятиліття система дуальної освіти була досліджена різними 

науковцями, використовуючи різні підходи та тенденції. Так, система 

дуальної освіти як модель освіти дорослих досліджувалася М. Дерновою 

(2014 р.). Дослідницьку систему кваліфікованого персоналу як спосіб 

реформування вищих навчальних закладів вивчали Р. Олексенко (2017 р.). 

О. Коркун, І. Коркун та О. Цилник (2018 р.) аналізують систему дуальної 

освіти як гарантію працездатності. О. Болтянський та Н. Болтянська (2020 р.) 

розглядають проблему дуальної освіти як спосіб професійної мобільності 

випускників у вищих навчальних закладах. 

Проте система дуальної освіти в залізничній промисловості все ще 

залищається недослідженою. Дослідження, які охоплюють зазначену вище 

проблему, представлені у статті Л. Поліщук (2018 р.), яка вивчає реалізацію 

системи дуальної освіти для підготовки працівників залізничного персоналу; 

у роботі В. Бакатанова та В. Баллай (2018 р.), які висвітлюють експертну 

систему дуальної освіти у робочому навчальному центрі; у колективній 

роботі С. Панченка, С. Приходько, О. Кам'янина, А. Лапко, Л. Василеха, 

Ю. Терещенко (2020 р.), які досліджують перспективне зростання системи 

дуальної освіти для підготовки залізничних висококваліфікованих фахівців. 

Термін «дуалізм», «дуальний», «подвійність» (з латинського «dualis» – 

подвійний) широко використовується у різних галузях знань (філософія, 

політологія, економіка, соціальні та природничі науки). В освітніх науках 
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«Система подвійної освіти» була вперше використана в Німеччині в середині 

60-х років ХХ століття для нової форми професійної освіти, яка пізніше 

набула поширення в інших німецькомовних країнах – Австрія, Швейцарія. 

Система дуальної освіти визначається як система, яка поєднує навчання у 

професійному навчальному закладі та на підприємстві [12]. 

Одна з країн, де система дуальної освіти була поширена протягом 

декількох десятиліть, – це Німеччина. Важливо, що в цій країн дуальна освіта 

підтримується урядом. Головне підприємство, яке готує майбутніх фахвців 

залізничного транспорту, це державна приватна компанія «Deutsche Bahn». 

Підприємство реалізує систему дуальної освіти, щоб залучити нових 

працівників та оновити кваліфікацію своїх співробітників. Програма «Шанс 

плюс», яка підтримується урядом, дозволяє випускникам шкіл, які не змогли 

вступити до будь-якого навчального закладу, отримати професійну освіту на 

залізничних підприємствах [304, с. 39]. 

В Україні, як уже зазначалося, у другій половині XX століття існувала 

підготовка майбутніх фахівців залізничного транспорту на підприємствах. 

А на сучасному етапі систему дуальної освіти пілотували протягом 2015–

2017 років. У той час пілотний проєкт впроваджувався на базі таких 

навчальних закладів: Вище професійно-технічне училище № 33 м. Києва 

(професія «Кухар»), Вище професійне художнє училище м. Львова (професія 

«Маляр), Вище професійне училище машинобудування м. Запоріжжя 

(професія «Токар»). 

Перші три експериментальні групи, які закінчили навчання за 

вищезгаданим пілотним проєктом, мали позитивні результати впровадження 

елементів системи дуальної освіти, а саме: високий рівень працевлаштування 

(до 97%); підвищення якості професійної підготовки (на 12–17%); додаткові 

фінансові надходження (до 50 тис. грн. у кожному закладі); збільшення 

зайнятості до 97%; зменшення витрат на комунальні послуги та інші витратні 

матеріали та матеріали; більш стабільні та взаємовигідні відносини з 

роботодавцями [64]. 
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У 2018 році АТ «Укрзалізниця» почало впроваджувати дуальну 

систему освіти. Вона використовується для підготовки кваліфікованих 

робітників разом із професійно-технічними навчальними закладами 

відповідно до наказу від 23 червня 2017 року № 2017 «Про впровадження 

елементів дуальної форми навчання в підготовку кваліфікованих робітників». 

У цьому проєкті беруть участь 4 регіональні філії АТ «Укрзалізниця»: 

Південна залізниця, Одеська залізниця, Південно-Західна залізниця, 

Придніпровська залізниця та 6 закладів професійної (професійно-технічної) 

освіти: Люботинський професійний ліцей, Знам’янський професійний ліцей, 

Київське вище училище імені Кудряшова, Козятинське міжрегіональне вище 

професійне училище залізничного транспорту, Мелітопольський 

багатопрофільний професійний центр, Криворізький професійний 

транспортно-металургійний ліцей. До проєкту було залучено 208 учнів. Для 

подальшого розвитку цієї справи у 2019–2020 роках АТ «Укрзалізниця» 

залучила 14 професійно-технічних навчальних закладів, а також усі філії АТ 

та філію «Пасажирська компанія» [64]. 

На сьогоднішній день система дуальної освіти в Україні знаходиться на 

стадії становлення та впровадження, але вже можна визначити основні шляхи 

застосування дуальних освітніх методик. Це можна зробити як шляхом 

проведення лабораторних занять, практичних занять та/або семінарів на 

підприємствах, так і шляхом створення індивідуальних проєктів, пов'язаних з 

функціонуванням галузі, де студенти отримують дуальне навчання. Останнє 

може бути виконане за допомогою курсових, науково-технічних, дипломних 

робіт тощо [373, с. 40]. 

Враховуючи ретроспективний досвід, доцільно було б організувати 

навчання майбутніх залізничників на підприємствах за участю працівників, 

які там уже працюють. Виробниче навчання має займати більше половини 

від загальної кількості навчальних годин. Такий підхід забезпечить 

збалансоване набуття твердих та м’яких навичок: професійні знання та 
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вміння, необхідні ключові компетенції, а також комунікативні навички, 

командна робота, критичне мислення тощо.  

Підсумовуючи все вищесказане, пропонуємо проєкт навчального плану 

для підготовки фахівців залізничного транспорту з використанням дуальної 

освіти (табл. 2.11). 

Таблиця 2.11 

Проєкт навчального плану для підготовки фахівців залізничного 

транспорту з використанням системи дуальної освіти* 
№ 
з/п 

Зміст (цикл, дисципліни) Тижні Всього 
кредитів 1–15 16–20 21–22 

Годин на тиждень 
І Виробниче навчання 25 15 - 40 
ІІ Теоретичний цикл     
1 Спеціальні дисципліни 

(основи експлуатації, 
технологія ремонту, технічна 
діагностика, теорія та 
структура механізмів, 
функціонування основних 
вузлів, проектування і 
розробка пакету технічних 
даних, охорона праці) 

8 6 - 14 

2 Основні технічні дисципліни 
(математика, фізика, хімія, 
креслення, опір матеріалів, 
електротехніка, 
матеріалознавство, теорія 
механізмів і машин) 

5 - - 5 

 Консультації - - 0.5 0.5 
 Екзамени - - 0.5 0.5 
 Всього 38 21 1 60 

* Складено автором. 

 

Як видно з таблиці 2.11, рекомендується витрачати більше кредитів на 

виробниче навчання (40 кредитів). Найменша кількість кредитів виділяється 

на основні технічні дисципліни (5 кредитів). Усі кредити розподілені на 20 

тижнів. 21–22 тижні присвячені консультаціям та екзаменам. Виробниче 

навчання може охоплювати не тільки практичну діяльність, але й теоретичну.  
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Виробниче навчання дозволяє не тільки навчатися, а й отримати певну 

професію. За час навчання майбутні залізничники зможуть отримати 

додаткову професію.  

На початку ХХІ століття система дуальної освіти є ключовим 

елементом підготовки майбутніх залізничників. Пілотний проєкт щодо 

впровадження системи дуальної освіти в професійно-технічних навчальних 

закладах є початком переходу до дуальної системи освіти в різних галузях, 

зокрема в залізничній. Упровадження дуальної системи освіти майбутніх 

залізничників має низку переваг. Але є також декілька проблемних моментів, 

а саме: розподіл навчальних годин між навчальним закладом і 

підприємством; створення на підприємстві спеціальних навчальних відділів, 

які відповідають за навчання; витрати на оплату праці тих залізничників на 

підприємстві, які задіяні у підготовці учнів; дефіцит навчального 

навантаження в навчальних закладах тощо. Все це має обговорюватися із 

зацікавленими сторонами, громадою та регулюватися державою. 

Отже, враховуючи попередній досвід та поточну ситуацію, можна 

сказати, що підготовка фахівців залізничного транспорту є гострою 

проблемою, яка потребує регулювання на державному рівні. Цього можна 

досягти спільними зусиллями МОН України, Міністерства інфраструктури, 

навчальних закладів і підприємств (стейкхолдерів). Дуальна система освіти – 

це лише один із шляхів покращення підготовки майбутніх фахівців на 

залізниці. Це одна з найефективніших систем, яка успішно використовується 

в усьому світі, а її впровадження в сучасний навчальний процес може 

позитивно вплинути на процес підготовки майбутніх залізничників. 

Отримані позитивні результати, у свою чергу, сприятимуть розвитку та 

вдосконаленню залізничної галузі, забезпечать наявність нових 

висококваліфікованих працівників конкурентоспроможних на ринку праці.  

Ще одна провідна ідея, що має пронизувати підготовку майбутніх 

фахівців залізничного транспорту, це гуманізація освітнього процесу. 
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Адже впродовж останніх десятиліть суттєвим чином змінюються 

методи та підходи до підготовки фахівців залізничного транспорту. 

Відбуваються не лише кількісні, але й якісні зміни в оснащенні як рухомого 

складу, так і організації його руху. Все це вимагає підготовки фахівців нової 

генерації, здатних забезпечити ефективне функціонування залізниці та 

покращити надійність і вчасність перевезень. З одного боку, сучасний 

фахівець-залізничник не мислиться без відповідної технічної освіти, він 

повинен володіти також сучасними інформаційними та комп’ютерними 

технологіями. А з іншого боку, на такого фахівця покладається велика 

відповідальність, що вимагає від нього, крім професійних знань, умінь і 

навичок, володіння гуманістичним мисленням [351, c. 102]. 

Ідея гуманізації освіти знайшла своє відображення в Законі України 

«Про освіту» (2017 р.), де метою освіти визначено «всебічний розвиток 

людини як найвищої цінності суспільства, розвиток її талантів, розумових та 

фізичних здібностей, виховання високих моральних якостей, формування 

громадян, здатних до свідомого суспільного вибору, збагачення на цій основі 

інтелектуального, творчого, культурного потенціалу народу, забезпечення 

народного господарства кваліфікованими працівниками, спеціалістами» 

[252]. Втілення цих ідей у життя є невід’ємною частиною вдосконалення 

підготовки майбутніх фахівців, зокрема залізничного профілю.  

Вивчення історичного досвіду видатних педагогів щодо гуманізації 

освіти може слугувати підґрунтям для його імплементації у сучасну систему 

освіти. Так, ідеї гуманізації освіти пронизують спадщину В. Сухомлинського. 

Його педагогічні надбання містять наукову і практичну основу для 

формування гуманізації освіти. Широкий спектр актуальних проблем, 

висвітлених у педагогічних працях видатного українського педагога та 

втілених ним у практичну діяльність, привертає увагу багатьох вітчизняних 

та зарубіжних учених.  

Провідну ідею гуманізації освіти можна визначити як орієнтацію її 

цілей, змісту, форм і методів на якнайповніше втілення у кожній особистості 
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людської сутності [292, c. 32]. Гуманізація передбачає ставлення до людини 

як до суб’єкта, визнання її прав на унікальність – несхожість ні на кого. 

Концепція гуманної освіти віддає перевагу суб’єкт-суб’єктному навчальному 

процесу, де той, хто навчається, є активним, ініціативним, готовим до 

колективної інтелектуальної діяльності, яка може бути досягнута, наприклад, 

за допомогою проблемно-діалогового викладання. Активність досягається 

через почуття внутрішньої свободи, через визнання права на вибір. 

Т. Шаргун вважає, що для студента це може бути право на визначення 

власного темпу навчання, на формування пакета дисциплін з переліку 

можливих, на участь у всіх доступних видах навчальної, наукової чи іншої 

творчої діяльності [351, c. 103]. 

Саме така ідея гуманізації освіти відображається у спадщині 

В. Сухомлинського. Гуманістична основа навчання за Василем 

Олександровичем ґрунтується на положеннях про безумовну неповторність і 

цінність людини, її індивідуальну свободу й гідність, на створенні умов для 

всебічного розвитку особистості й щастя кожної людини. Педагогічне його 

кредо – безмежна любов до дітей («Чим важча дитина, тим більше я її 

люблю»), педагогічний оптимізм («Кожна дитина хоче бути хорошою, 

талановитою і повинна бути щасливою»), прогнозування виховання 

справжньої людини, громадянина, спеціаліста, сім’янина [355, c. 193]. 

Одним із складників гуманістичної системи В. Сухомлинського є 

вимоги до діяльності вихователів: знати дитину – без знання душі, прагнень, 

можливостей дитини – виховання сліпе; любити дітей і кожну дитину такою, 

якою вона є, проектуючи в ній краще, захищаючи її від лихого, навчаючи 

бути щасливою; поважати дитину, її гідність, бо кожна дитина неповторна; 

вірити в дитину, в її талант до певної діяльності, у добре її начало («Вір в 

людину і вона буде людиною!»); розуміти дитину – «відчуття дитинства», 

«стати дитиною»; дбайливо ставитися до природи і духовного світу дитини, 

бо вона – неповторний світ. Не боятися бути ласкавими, душевними, 

доброзичливими; розвивати почуття власної гідності дитини, піклуватися про 
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її всебічний розвиток; залучати дитину до життя і діяльності інших людей, 

починаючи з рідних і близьких; мудра влада вихователя над розумом і 

серцем дитини, її друга й порадника, захисника від бід життя, прикладу в 

житті й діяльності [325–327]. На думку дослідниці Я. Шведової, основи цих 

вимог можна перенести на виховання і професійну підготовку кожної 

людини, творчого спеціаліста і гуманної особистості [355, c. 194]. Ми 

підтримуємо думку Я. Шведової та вважаємо, що ідеї гуманізації, 

запропоновані В. Сухомлинським доцільно застосовувати в процесі 

підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту. 

Аналізуючи науково-педагогічну спадщину В. Сухомлинського, можна 

переконатися, що основою його виховної концепції, стрижнем створеної ним 

виховної системи є послідовний гуманізм. З постійною думкою про Людину 

жив і творив народний учитель. Перед ним завжди стояла благородна мета – 

виховати в людині Людину, звеличити людську особистість у душі дитини і 

тим самим закласти надійний потенціал її саморозвитку, створити сприятливі 

умови для її самовираження уже в ранні роки. Про це говорять хоча б 

створені ним і звернені до дітей афоризми: «Найпрекрасніші і водночас 

найщасливіші ті люди, які прожили своє життя, турбуючись про щастя 

інших. Дорожи іменем, честю, гідністю своїх батьків. Живи в світі думок, 

осягай ідеї, виховуй в собі власну позицію, переконання, погляди» тощо 

[29, c. 71].  

Гуманність В. Сухомлинський вбачав також у піклуванні про духовне 

збагачення дитини, прилучення її до досягнень світової культури, до 

морального самовдосконалення. З цією метою він у праці «Проблеми 

виховання всебічно розвиненої особистості» розробив азбуку моральної 

культури як зразок високої гуманності. Вона включає ряд норм і правил 

поведінки, зокрема – роби все так, щоб добрим людям було добре, а злим – 

нестерпно; плати людям, які дають тобі щастя дитинства, добром; 

працьовитість – твоя честь і доблесть, своєю працьовитістю ти примножуєш 

честь сім’ї, роду і створюєш своє ім’я; будь добрим і чуйним до людей; 
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допомагай слабким і беззахисним; борись зі злом, обманом, 

несправедливістю. Азбука дає оцінку моральних цінностей, стверджує, що 

почуття є плоттю і кров’ю моральної переконаності, принциповості, сили 

духу, «а моральна культура людини характеризується тим, що переконання 

стають в її житті самостійною духовною силою, яка спонукає до нових 

моральних вчинків» [325, с. 125].  

Д. Годлевська у своїй статті «Реалізація гуманістичних ідей 

В. Сухомлинського у практиці підготовки студентів університету» (2004 р.) 

підкреслює, що непідробний гуманізм В. Сухомлинського йде від народного 

буття, народних мрій і сподівань. Він оснований на поєднанні 

загальнолюдських і національних цінностей українського народу і пронизує 

всю педагогічну систему видатного педагога [29, c. 73]. Саме тому ідеї 

гуманізму В. Сухомлинського варто застосовувати в процесі підготовки 

майбутніх фахівців, навіть непедагогічного профілю, зокрема майбутніх 

залізничників.  

Із соціологічного й культурологічного погляду принцип гуманізації 

освіти передбачає втілення в освітній сфері гуманістичного підходу до 

розбудови суспільних відносин загалом. Так, у точних науках найкращих 

результатів досягають ті, хто цікавиться гуманітарними знаннями, оскільки 

специфіка гуманітарного мислення має значні потенційні можливості для 

розвитку творчих здібностей людини. Потреба в гуманітарному мисленні 

«виникає саме тоді, коли людина хоче реалізувати свої творчі задуми, 

вирішити їх або проаналізувати отримані результати» [334, с. 42]. Т. Шаргун 

відмічає, що гуманізація професійної освіти передбачає надання переваги 

особистісному над вузькопрофесійним. Але це не означає нехтування 

підготовкою до професійної праці, але вимагає розглядати її крізь призму 

розвитку особистості. Гуманітаризація освіти забезпечує знання про людину, 

а гуманізація – моральні й естетичні цінності людини [351, c. 104]. 

У ХХІ столітті зміст підготовки майбутнього фахівця залізничного 

транспорту повинен враховувати людський чинник, як один з основних 
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факторів ефективності виробництва та його управління, тому необхідно 

використовувати історичний досвід та надбання видатних педагогів для 

формування нової концепції технічної освіти, яка б містила відчутні аспекти 

гуманізації підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту. 

Т. Шаргун зазначає, що цілком реальних ознак набуває суперечність між усе 

більш широкою диференціацією видів і функцій професійної діяльності та 

необхідністю одному й тому самому фахівцеві знати, вміти й мати практичні 

навички виконання найрізноманітніших функцій, особливо в умовах 

невеликих приватних підприємств і фірм [351, c. 105]. Погоджуючись з 

думкою дослідниці, необхідно додати, що згідно з «Концепцією Державної 

програми реформування залізничного транспорту» (2006 р.), передбачено 

вдосконалення системи управління персоналом на залізничному транспорті. 

Це потребує покращення галузевої системи підготовки і підвищення 

кваліфікації кадрів та системи атестації керівників і фахівців галузі, що, дає 

змогу не тільки покращити професійну підготовку фахівців, а й застосувати 

ідеї гуманізації освітнього процесу, які зроблять фахівця залізничної галузі 

конкурентоспроможнім на ринку праці [130].  

О. Ігнатюк у своїх дослідженнях щодо підготовки майбутніх інженерів 

відзначає необхідність організації належної психолого-педагогічної й 

управлінської підготовки майбутніх фахівців, яка повинна здійснюватися на 

особистісно-орієнтованих засадах, адже ринкова економіка вимагає від 

сучасного фахівця професійної й соціальної мобільності, виконання 

різноманітного набору функцій [94; 95]. У зв’язку з цим дослідники 

наголошують на необхідності індивідуалізації підготовки фахівця, яка, в 

свою чергу, вимагає особистісно-орієнтованого змісту освіти, освітніх 

технологій,  педагогічних умов та всієї організації навчально-виховного 

процесу підготовки майбутніх фахівців [94; 95; 351]. Це повною мірою 

стосується й фахівців залізничного транспорту. 

Отже, гуманізація підготовки майбутніх фахівців залізничного 

транспорту має включати в себе формування загальнолюдських і 



181 
 
професійних цінностей, гуманне ставлення до учасників навчального 

процесу, що й становить сутність гуманізації освіти за В. Сухомлинським.  

Демократизація та гуманізація суспільства, формування порядної, 

принципової людини-громадянина з високим почуттям відповідальності 

перед людьми є пріоритетною задачею суспільства, що вимагає відповідних 

змін у системі професійно-педагогічної підготовки. В сучасних умовах 

майбутній залізничник повинен оволодіти не тільки професійними 

компетенціями, які дозволяють йому якісно виконувати свої функціональні 

обов’язки, а й набути соціальних навичок, загальнолюдських цінностей, які 

повністю узгоджуються з ідеєю гуманізації освіти. 

Однак в процесі підготовки майбутніх залізничників важливим є не 

тільки використання ретроспективного досвіду, а й впровадження нових 

технологій освіти, дослідження актуальних проблем сучасного освітнього 

процесу (вивчення спецкурсів, проходження педагогічної практики, 

вдосконалення освітніх програм тощо).  

Як зауважує В. Кузьменко, «відсутність зв’язку  між закладами 

професійно-технічної, фахової передвищої та вищої освіти також ускладнює 

ситуацію» в галузі підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту. 

Проаналізувавши дослідження вітчизняних науковців, учений доходить 

висновку, що «у вищих навчальних закладах існує ряд суперечностей між 

проголошеними у стандартах вимогами до формування компетенції у 

студентів та обсягом навчального часу, а також рівнем володіння  

необхідними твердими та м’якими  навичками  випускників закладів 

професійно-технічної та фахової передвищої освіти, що не забезпечує 

спадкоємності в досягненні рівнів в умовах професійної та вузівської освіти» 

[138, с. 238].  

Підтримуємо думку науковця щодо тих проблем, які виникають за 

умови недостатньо забезпеченої наступності в навчальному процесі 

підготовки фахівців залізничної галузі в Україні, а саме: 1) дублювання 

предметів у закладах освіти різних рівнів підготовки; 2) відсутність єдиного 
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принципу підготовки в професійно-технічних, фахових передвищих та у 

вищих навчальних закладах; 3) брак методів та прийомів, які «сприяють 

формуванню навичок самостійної роботи, самоорганізації, рефлексії, 

індивідуальній пошуковій діяльності, які є необхідними для ефективного 

навчання майбутніх фахівців» [там само]. 

Таким чином, на сучасному етапі залізнична професійна та фахова 

передвища освіта знаходяться у стадії реформування. Поточна стратегія 

цього реформування відштовхується від бачення основних тенденцій, 

проблем і перспектив розвитку зовнішнього середовища системи. Таке 

бачення дає можливість своєчасно реагувати на зміни у суспільстві та ринку 

праці, співпрацювати з різними ланками влади, урядовими та іншими 

організаціями для покращення якості підготовки майбутніх фахівців 

залізничного транспорту.  

Успішність реформування сучасної професійної підготовки фахівців 

залізничного транспорту залежить, зокрема, від творчого використання 

ретроспективного досвіду. В процесі дослідження виокремлено такі ідеї 

цього досвіду, як-от: 

1) створення системи безперервного профільного навчання майбутніх 

залізничників;  

2) залучення роботодавців до освітнього процесу; 

3) широке запровадження дуальної системи залізничної освіти; 

4) гуманізація підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту. 

Проведене дослідження довело, що використання цих ідей в 

професійній підготовці фахівців залізничного транспорту в умовах 

сьогодення є доцільним та перспективним. 

 

 

Висновки до другого розділу 

В процесі дослідження здійснено аналіз значного масиву джерельної 

бази, який дозволив виявити організаційні основи та провідні тенденції  
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обґрунтованих етапів розвитку підготовки майбутніх фахівців залізничного 

транспорту в навчальних закладах Півдня України другої половини ХХ – 

початку ХХІ століття.  

З’ясовано, що етап політехнізації (1951–1958 рр.) став визначною 

точкою для формування засад підготовки майбутніх фахівців залізничного 

транспорту в навчальних закладах Півдня України. Зміст підготовки 

майбутніх залізничників в училищах і технікумах охоплював загальноосвітні, 

загальнотехнічні, спеціальні та технічні дисципліни. При викладанні 

дисциплін різних циклів використовувалися різні методи навчання, але 

основними були: словесні, наочні, практичні, робота з підручником. Серед 

принципів навчання можна виокремити принципи наочності, усвідомленого 

засвоєння матеріалу, міцності засвоєння знань, умінь і навичок, 

систематичності і доступності, комуністичної ідейності. 

Етапу політехнізації притаманні такі тенденції: політехнізація 

навчально-виховного процесу; збільшення асигнувань на освіту; низький 

рівень матеріально-технічної бази навчальних закладів; зміщення акцентів у 

сторону виробництва та недостатня увага до якості навчання.  

Етап інтенсифікації (1959–1969 рр.) характеризувався значними 

змінами та посиленням підготовки майбутніх фахівців залізничного 

транспорту в навчальних закладах Півдня України. Зміст підготовки 

майбутніх залізничників в училищах і технікумах охоплював дисципліни 

професійно-технологічного циклу, загальноосвітньо-політехнічного циклу, 

циклу фізичного та естетичного виховання. При викладанні дисциплін різних 

циклів використовувалися різні методи навчання, але основними були: 

словесні, наочні, практичні, робота з підручником, дослідницький, частково-

пошуковий. Серед принципів навчання переважали: наочності; 

усвідомленого засвоєння матеріалу; міцності засвоєння знань, умінь і 

навичок; науковості; всебічності розвитку; систематичності і доступності; 

комуністичної ідейності.  
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На етапі інтенсифікації виявлено такі тенденції: безпосередній зв'язок 

навчання з життям; здобуття молоддю робочих професій; відсутність у 

залучених з виробничої сфери фахівців педагогічного досвіду; надмірна 

абсолютизація політехнічного навчання. 

Етап трансформації (1970–1991 рр.) характеризується зміною змісту, 

форм, методів та засобів навчання майбутніх фахівців залізничного 

транспорту в навчальних закладах Півдня України. Зміст підготовки 

майбутніх залізничників в училищах і технікумах охоплював дисципліни 

професійно-технологічного циклу, загальноосвітнього та загальнотехнічного 

циклу, циклу військово-спортивної підготовки, гуманітарного циклу, циклу 

суспільних наук, циклу виробничого навчання. При викладанні дисциплін 

різних циклів використовувалися різні методи навчання, але основними були: 

словесні, наочні, практичні, робота з підручником, дослідницький, частково-

пошуковий, проблемно-пошуковий, самостійного спостереження та дослідів, 

метод вправ, виробничо-практичний метод. Значна увага приділялася таким 

принципам: активності в навчанні; зв’язку навчання з навколишнім життям, з 

практикою комуністичного будівництва; емоційності навчання; ґрунтовності 

навчання. Але основний акцент було зроблено на принцип комуністичної 

ідейності навчання. 

Етапу трансформації притаманні такі тенденції: поява нових 

спеціальностей унаслідок автоматизації залізниці; запровадження нових 

технічних засобів навчання; заідеологізованість навчально-виховного 

процесу; функціональне (моральне) старіння матеріально-технічної бази 

закладів залізничної освіти. 

Етап модернізації (1992–2017 рр.) характеризується оновленням змісту, 

форм, методів та засобів навчання майбутніх фахівців залізничного 

транспорту в навчальних закладах Півдня України. Зміст підготовки 

майбутніх залізничників в училищах і технікумах охоплював дисципліни 

загального циклу, професійного циклу, практичного циклу підготовки. При 

викладанні дисциплін різних циклів використовувалися різні методи 
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навчання, але основними були: словесні, наочні, практичні, робота з 

підручником, дослідницький, частково-пошуковий, проблемно-пошуковий, 

самостійного спостереження та дослідів, метод вправ, виробничо-практичний 

метод, відеометод, метод пізнавальних ігор, метод гейміфікації, метод 

проблемного викладу знань. На етапі модернізації реалізовувалися різні 

принципи навчання, а саме: спрямованості навчання на реалізацію мети 

освіти; науковості; зв’язку теорії з практикою; свідомості й активності; 

доступності; наочності; систематичності і послідовності; міцності засвоєння 

знань, умінь і навичок; індивідуального підходу до учнів; емоційності 

навчання. 

На етапі модернізації виявлено такі тенденції: використання 

інноваційних методів навчання та інформаційно-комунікаційних технологій; 

запровадження дуальної освіти для підготовки майбутніх фахівців 

залізничного транспорту; недостатнє фінансування професійно-технічної 

освіти державою; невідповідність кваліфікації випускників потребам 

суспільства.  

Виокремлено перспективи творчого використання ретроспективного 

досвіду в процесі реформування сучасної професійної підготовки фахівців 

залізничного транспорту, а саме: створення системи безперервного 

профільного навчання майбутніх залізничників; залучення роботодавців до 

освітнього процесу; широке запровадження дуальної системи залізничної 

освіти; гуманізація підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту. 

Констатовано, що використання цих ідей в професійній підготовці 

фахівців залізничного транспорту в умовах сьогодення є доцільним та 

перспективним. 

Матеріали другого розділу відображено в таких публікаціях автора: 

[112; 115; 119–125; 304; 367]. 
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ВИСНОВКИ 

 
Ретроспективний аналіз проблеми розвитку підготовки майбутніх 

фахівців залізничного транспорту в навчальних закладах Півдня України в 

другій половині ХХ – початку ХХІ століття та узагальнення отриманих 

результатів дозволяють зробити такі висновки: 

1. У дослідженні систематизовано джерельну базу дослідження та 

здійснено дефінітивний аналіз ключових понять проблеми підготовки 

майбутніх фахівців залізничного транспорту.  

Виявлено, що джерельна база проблеми підготовки майбутніх фахівців 

залізничного транспорту в навчальних закладах Півдня України 

досліджуваної доби містить широке коло оприлюднених та архівних джерел, 

які розподілено на п’ять груп: 1) історико-педагогічні праці, які вийшли 

друком у 1950–1990-х роках та праці сучасних дослідників освіти періоду 

незалежності України; 2) дисертаційні дослідження, які охоплюють 

проблеми розвитку професійно-технічної освіти, підготовки фахівців різних 

галузей, зокрема залізничної; 3) періодичні видання, які виходили друком у 

період, що досліджується; 4) архівні джерела; 5) інтернет-джерела. 

Аналіз джерельної бази дозволив констатувати, що більшість історико-

педагогічних праць, предметом дослідження яких є становлення та розвиток 

підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту, з’явилися в період 

незалежної України. Це, насамперед, дисертації, монографії, наукові статті. 

Разом із тим, ще немає цілісного дослідження підготовки майбутніх фахівців 

залізничного транспорту в навчальних закладах Півдня України в другій 

половині ХХ – початку ХХІ століття. 

Проведений аналіз наукових робіт дотичних до теми нашого 

дослідження дозволив здійснити дефінітивний аналіз ключових понять 

(залізнична освіта, фахівець, професійна підготовка, професійна підготовка 

майбутніх фахівців залізничного транспорту) та визначити їх сутність.  
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Установлено, що більшість із цих понять мають однозначне 

трактування, але в контексті залізничної освіти набувають більш вузького та 

специфічного значення. 

У дослідженні поняття «професійна підготовка майбутнього фахівця 

залізничного транспорту» потрактовано як складний, комплексний процес, 

що передбачає засвоєння великої кількості професійних знань, умінь та 

навичок, у тому числі вузькоспеціалізованих та суміжних, розвиток та 

вдосконалення особистісних якостей майбутнього залізничника, який має на 

меті забезпечення його конкурентоспроможності на сучасному вітчизняному 

та світовому ринку праці. 

2. З урахуванням дидактичного, нормативно-законодавчого та 

історичного критеріїв обґрунтовано етапи  розвитку підготовки майбутніх 

фахівців залізничного транспорту в навчальних закладах Півдня України 

другої половини ХХ – початку ХХІ століття (політехнізації (1951–1958 рр.); 

інтенсифікації (1959–1969 рр.); трансформації ( 1970–1991 рр.); модернізації 

(1992–2017 рр.)) та виявлено їх провідні тенденції: політехнізація навчально-

виховного процесу; збільшення асигнувань на освіту (етап політехнізації);  

безпосередній зв'язок навчання з життям; здобуття молоддю робочих 

професій (етап інтенсифікації); поява нових спеціальностей унаслідок 

автоматизації залізниці; запровадження нових технічних засобів навчання 

(етап трансформації); використання інноваційних методів навчання та 

інформаційно-комунікаційних технологій; запровадження дуальної освіти 

для підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту (етап 

модернізації). 

3. Схарактеризовано зміст, форми, методи та засоби навчання 

майбутніх фахівців залізничного транспорту в навчальних закладах Півдня 

України досліджуваного періоду. 

З’ясовано, що зміст навчання майбутніх залізничників в училищах і 

технікумах на всіх етапах охоплював дисципліни загального циклу, 

професійного циклу, практичного циклу підготовки. Інші цикли вводилися 
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або вилучалися в процесі розвитку підготовки фахівців залізничного 

транспорту, що зумовлювалося різними економічними, політичними та 

соціальними факторами.  

Основними формами організації навчання в навчальних закладах 

Півдня України були уроки, практичні заняття, лекції, семінарські заняття, 

лабораторні заняття, екскурсії, практикуми, факультативні заняття, бінарні 

заняття, інтегровані уроки, консультації.  

Поміж методів на різних етапах переважали: практичні (усні та 

письмові вправи, лабораторні роботи), словесні (лекція, бесіда, розповідь, 

пояснення), наочні (ілюстрування, демонстрування), робота з підручником, 

дослідницький, частково-пошуковий, проблемно-пошуковий, самостійного 

спостереження та дослідів, метод вправ, виробничо-практичний метод, 

відеометод, метод пізнавальних ігор, метод гейміфікації, метод проблемного 

викладу знань. 

Засобами навчання слугували підручники та посібники, схеми, карти, 

діаграми, моделі, портрети, картини, а також звукові (грамофонні та магнітні 

записи, радіо- і телепередачі, твори музики та театру), аудіовізуальні 

(магнітофон, програвач, телевізор), екранні (кінофільми, телепередачі, 

діафільми, діапозитиви, епідіаскопічна проекція) та інтерактивні 

(інформаційно-комунікаційні технології) засоби навчання.  

4. Виокремлено перспективи творчого використання ретроспективного 

досвіду в процесі реформування сучасної професійної підготовки фахівців 

залізничного транспорту (створення системи безперервного профільного 

навчання майбутніх залізничників; залучення роботодавців до освітнього 

процесу; широке запровадження дуальної системи залізничної освіти; 

гуманізація підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту).  

Проведене дослідження не вичерпує всіх аспектів проблеми розвитку 

підготовки майбутніх фахівців залізничного транспорту в другій половині 

ХХ – початку ХХІ століття. Перспективи подальших наукових досліджень 

зумовлені багатогранністю та актуальністю теми в сучасному освітньому 
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просторі та можуть бути такими: пошук ефективних педагогічних технологій 

та методів навчання фахових дисциплін; вивчення змісту залізничної освіти 

та фахових дисциплін, їх навчально-методичного забезпечення на різних 

історичних етапах; розвиток сучасної залізничної освіти з урахуванням 

інноваційних надбань. 
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Продовж. дод. Б.1

1 2 3 4 
14 Пономаренко Р. О. Розвиток залізничного транспорту Півдня та Сходу 

України в другій половині ХІХ століття – на початку 
ХХ століть 

2017 

15 Оніщенко С. Б. Залізниці та залізничники України в другій половині 
ХХ ст.: соціоісторичний аспект   

2017 

16 Матвієнко В. В. Механізм державного управління розвитком 
залізничної галузі в Україні 

2017 

17 Мельникова К. М.  Науковий доробок академіка Г. О. Графтіо у сфері 
залізничного транспорту, електротехніки та 
гідроенергетики 

2018 

18 Стрелко О. Г. Становлення та розвиток науки про залізничні 
станції та вузли (друга половина ХІХ — перша 
половина ХХ століть) 

2018 

19 Фесовець О. Р. Діяльність В. О. Соковича (1874-1953) в контексті 
розвитку залізничної науки та освіти 

2019 

20 Рябуха І. М. Тенденції розвитку морської освіти в Україні (друга 
половина ХVІІІ – початок ХХІ століття) 

2019 

21 Ляшкевич А. І. Теорія і практика морської освіти півдня України 
(30-ті роки ХІХ – початок ХХІ століття) 

2019 
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Додаток Б.2 

Архівні документи щодо роботи циклових комісій 

  



246 

Продовж. дод. Б.2 

Джерела: [58, арк. 6 зв.; 59, арк. 6] 
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Додаток В 

Матеріали, які відображають розвиток підготовки майбутніх фахівців 

залізничного транспорту в навчальних закладах Півдня України  

на етапі політехнізації (1951–1958 рр.) 
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Продовж. дод. В 
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Продовж. дод. В 
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Продовж. дод. В 
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262 
 

Продовж. дод. В 
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Продовж. дод. В 
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Продовж. дод. В 
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Продовж. дод. В 



283 

Додаток Г 

Нормативні документи залізниці, які відображають підготовку 

майбутніх фахівців залізничного транспорту в навчальних закладах 

Півдня України 

Додаток Г.1 

Устав железных дорог Союза ССР (1964-1998 гг.) 
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Продовж. дод. Г.1 
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Продовж. дод. Г.1 
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Додаток Г.2 

Статут залізниць України (1998- по т. ч.) 
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Додаток Г.3 

Правила технічної експлуатації (ПТЕ) 
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Продовж. дод. Г.3 
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Продовж. дод. Г.3 
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Продовж. дод. Г.3 
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Продовж. дод. Г.3 
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Продовж. дод. Г.3 
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Продовж. дод. Г.3 
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Продовж. дод. Г.3 
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Продовж. дод. Г.3 
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Продовж. дод. Г.3 
 

 



297 
 

Продовж. дод. Г.3 
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Додаток Г.4 

Інструкція з руху поїздів і маневрової роботи (ІРП) 
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Продовж. дод. Г.4 
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Продовж. дод. Г.4 
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Продовж. дод. Г.4 
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Продовж. дод. Г.4 
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Продовж. дод. Г.4 
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Продовж. дод. Г.4 
 

 



306 
 

Продовж. дод. Г.4 
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Додаток Г.5 
Інструкція з сигналізації на залізницях 
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Продовж. дод. Г.5
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Продовж. дод. Г.5 
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Продовж. дод. Г.5 
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Додаток Д 

Матеріали, які відображають розвиток підготовки майбутніх фахівців 

залізничного транспорту в навчальних закладах Півдня України  

на етапі інтенсифікації (1959–1969 рр.) 
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Продовж. дод. Д 
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Продовж. дод. Д 
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Продовж. дод. Д 
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Продовж. дод. Д 
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Продовж. дод. Д 
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Додаток Е 

Матеріали, які відображають розвиток підготовки майбутніх фахівців 

залізничного транспорту в навчальних закладах Півдня України  

на етапі трансформації (1970–1991 рр.) 
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359 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



360 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



361 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



362 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



363 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



364 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



365 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



366 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



367 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



368 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



369 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



370 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



371 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



372 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



373 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



374 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



375 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



376 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



377 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



378 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



379 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



380 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



381 
 

Продовж. дод. Е 

 
 

 



382 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



383 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



384 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



385 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



386 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



387 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



388 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



389 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



390 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



391 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



392 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



393 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



394 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



395 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



396 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



397 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



398 
 

Продовж. дод. Е 

 

  



399 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



400 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



401 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



402 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



403 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



404 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



405 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



406 
 

Продовж. дод. Е 

 

 

 



407 
 

Продовж. дод. Е 
 

 



408 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



409 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



410 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



411 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



412 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



413 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



414 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



415 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



416 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



417 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



418 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



419 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



420 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



421 
 

Продовж. дод. Е 
 

 



422 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



423 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



424 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



425 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



426 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



427 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



428 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



429 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



430 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



431 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



432 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



433 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



434 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



435 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



436 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



437 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



438 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



439 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



440 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



441 
 

Продовж. дод. Е 
 

 



442 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



443 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



444 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



445 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



446 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



447 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



448 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



449 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



450 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



451 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



452 
 

Продовж. дод. Е 

 

 



453 
 

Продовж. дод. Е 
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Додаток Ж 

Матеріали, які відображають розвиток підготовки майбутніх фахівців 

залізничного транспорту в навчальних закладах Півдня України  

на етапі модернізації (1992–2017 рр.) 
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